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1. Vezetoi osszefoglalo

A 21. szazadra el6térbe keriilt kornyezettudatos szemléletméd eredményeképpen a kerékparos
kozlekedés egyre nagyobb teret kiovetel magank a vilagban, igy hazdnkban is. A markansan
megjelend igények a biztonsagos, j6 mindségli, épitett krnyezetbe és tajba illeszkedd kerékparos
infrastruktura fejlesztését kell, hogy eredményezzék. Magyarorszagon csakigy, mint Eurdpa tébbi
orszagaban a kerékparos fejlesztések elengedhetetlen szerepet jatszanak a kerékpéros kultira
fejlodésében és ezzel egyiitt a kerékparral torténd mobilitdsok szamanak novelésében. Ezen
fejlesztések nemcsak a nagyvarosokban, hanem az Adony és a hozza hasonlé méret(i varosokban
sem maradhatnak el.

A Kerékparos halozati terv készitésének célja Adony varos ithalézatanak felmérése és értékelése
kerékparos kozlekedés szempontjdbol, valamint a kerékparos halozat fejlesztési elemeinek
megtervezeése, rovid €s hosszi tava idétaviatban.

Adony varosban a kerékpéros kozlekedés fontos szerepet jatszik a lakosok életében, annak ellenére,
hogy tulajdonképpen nincs kiépitett kerékparos infrastruktara, a mobilitasok szamanak 25%-a
kerékparral torténik. A varos méreteibdl adodik, hogy a lakosok kerékparral kozelithetik meg a
leggyorsabban ¢s a leggazdasigosabban az uti céljaikat. Adony véros falusias jellege miatt a
kerékparos forgalom és a gépjarmii forgalom kozds nyomvonalon és kézlekedési feliileten halad a
telepiilés kozutjainak nagyon nagy szézalékaba. A telepiilés forgalmas részein ez komoly
konfliktusokat és balesetveszélyes kozlekedési szituacidkat okoz. Feladatunk elsdsorban ezen
teriiletek feltarasa, €s javaslattétel a problémak megoldasara, a lakossagi igények és a forgalom
nagysag figyelembevételével.

A helyi adottsagok, a baleseti és forgalmi adatok, az orszagos és regionalis fejlesztési tervek
figyelembevételével harom kiilonbdzé kerékparos utvonalat terveztiink Adony véros teriiletén.
Az 1. sz. kerékparos Gtvonal a varos észak-dél iranyt kerékpéros forgalmat vezeti el a rév atkelstdl
a varos ¢szaki hataraig a 6207. j. Adony-Velence dsszekotd ut mentén. Az Gtvonal a révatkelonél
csatlakozik a tervezett Euro Velo 6 nemzetkozi kerékparos atvonalhoz, a 6. sz. fkl. it mentén a
tervezett orszdgos Erd - Dunatjvaros - Mohécs kerékparos ttvonalhoz, északi irdnyban pedig a
6207. j. Adony-Velence Osszekdtd ut mentén futd regionalis Adony — Velence kerékparos
utvonalhoz. A 2. sz. tervezett kerékparos utvonal a varos kelet-nyugati forgalmat vezeti el a 6208.

J. Adony-Perkéta 6sszekotd ut mentén a 6. sz. fkl. 0tt6]l az adonyi Sz6léhegyig. A 62307. j.

7
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vasutallomashoz vezetd Ut mentén vezetett kerékpéros utvonal pedig a varost és a vasutallomast

Adony véros Kerékparforgalmi hdlézati terv

koti ossze.

A fejlesztések iitemezését tekintve, eldszor a varos belteriileti részének a rendezése és
biztonsagossa tétele a fontos, igy rovidtdva célként a 6207. j. Adony-Velence osszekotd ut
belvarosi szakaszan tervezett kerékparos utvonal kiépitése a legfontosabb. Ezt kovetden kozéptava
célként a belvéirosi rész és a varoshatarok osszekotése hatdrozhaté meg. Hosszii tava
elképzeléseink szerint pedig Adony varos és a kizeli Sz6l6hegy illetve a Dunaparti kapcsolatok
rendezése a feladatunk.

Vizsgalataink eredményeként javasolt kerékpdros nyomvonalak illeszkednek Fejér Megye
Tertiletrendezési Tervében (Fejér Megyei Kozgyilés 1/2009.(I1. 13.) k. r. sz. rendelete)

megfogalmazott kerékparos infrastruktura fejlesztési célokhoz.

2. Bevezeto

Adony varos Onkorményzata (2457 Adony, Kossuth Lajos utca 4.) beszerzési eljaras keretében
iroddnkat a SZABOLCS Mémdkiroda Kft.-t (2421 Nagyvenyim, Dedk Ferenc utca 67.) bizta meg
a Kerékpdrforgalmi hdlozati terv Kidolgozasaval.

Adony varos Kerékparforgalmi hdlézati tervének elkészitése soran feladat, a kerékparos
kozlekedés jelen helyzetének megismerése, a kdzlekedési problémak feltarasa, valamint alternativ
megoldési javaslatok bemutatisa a feltart problémakra. A kiilonb6z6 megoldasi javaslatok
segitenek a dontéshozdknak a problémak kériiltekints kezelésében.

Az halézati terv elsd részében helyzetértékelést végeztiink, amelyben a kozlekedési konfliktus
helyeket kutattuk fel, majd a baleseti adatokat elemeztiik, illetve a baleseti helyszineket
azonositottuk, jartuk be. Begylijtottiik a forgalmi adatokat, forgalom szamlalasokat végeztiink.
Helyszini bejarasaink soran rogzitettilk az tburkolatok mindségét, allapotat, forgalomtechnikai
elemeket vizsgaltunk.

Vizsgaltuk a lehetéségét az eurdpai, illetve orszagos, valamint regionalis kerékparos halézatokba
illesztésnek, halozatokhoz csatlakozasnak.

A fentiek alapjan az Onkormanyzattal, kozutkezeldvel tortént egyeztetéseket kbvetden, a lakossagi

igények figyelembevételével készitettitk el Adony véros Kerékparfogalmi halézati tervét.
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A javasolt kerékparforgalmi létesitmények rovid €s hossza tava célként tobb évre a fejlesztések

Adony varos Kerékparforgalmi haldzati terv

iranyvonalat képezhetik a kerékparos infrastruktura kiépitéséhez Adony varos kozigazgatasi

teriiletén, illetve a szomszédos Onkormanyzatok bevonasaval a régidban is.

3. Helyzetértékelés

3.1 Megalapoz6 dokumentumok, meglevé tervek bemutatasa

Adony varos kerékparforgalmi halézati tervének elkészitése szempontjabol a relevéns stratégiai
dokumentaciok a kovetkezok:

- Orszéagos Teriiletrendezési Terv

- Fejér Megye Teriiletrendezési Terve

- Adony Viros Telepiilésrendezés Eszkdzei

- Adony Varos Integralt Telepiilésfejlesztési Stratégiaja

3.1.1 Orszagos Teriiletrendezési Terv

Az Orszagos Teriiletrendezési Tervben feltiintetett kerékpéros torzshalézat elemei nem érintik
Adony varosat. Adony varos a Duna jobb partjan teriil el, a Duna bal partja mentén pedig a tervezett
Euro Velo 6 nemzetkdzi és orszagos kerékparos atvonal (1. sz. abra) talalhat6. Mivel Adony véros
kornyezetében Duna hid nem talalhato igy kézvetlen kdzuati kapesolat nem létesithetd a nemzetkézi
halozattal. Azonban az Adony varos dél- keleti részén iizemeld Adonyi rév atkeld segitségével a
kapcsolat megteremthetd az Euro Velo 6 kerékparos utvonallal. A rév atkeld halozatba vondsahoz
a varos €és az atkeld hely kozott kell kerékparos kapcsolatot teremteniink

Adony varos kerékparos kozlekedése szempontjabol a Budapest - Balaton orszagos kerékpéros
Utvonal (1. sz. abra) nagy jelentdségli halozati elem. A kapcsolat megteremtésére a Velencei tonal
lesz lehetéség. Az Adony- Velencei té kerékparos utvonalat, Fejér megye teriiletrendezési terve

tartalmazza (2. sz. kép).



Adony véros Kerékparforgalmi hlozati terv

L

AL 2 Y : _ ‘I
» S R4t
D ekesfehérvar é AR Y/ ‘

1. szamii Abra - Adony viros kiizvetlen kirnyezetének kivigata az Orszigos Teriiletrendezési Tervhél
Forras: Orszagos Teriiletrendezési Terv

3.1.2 Fejér Megye Teriiletrendezési Terve

A Fejér Megye Teriiletrendezési Tervében az orszagos kerékparos torzshalozat elemein kiviil
térségi tervezett kerékparos Utvonalak talalhatéak. Ezek koziil a regionalis kerékpéros utvonalak
koziil kozvetlentl kettd érinti Adony varosat. A 6. sz. fkl. Ut mentén végig halado Erd —
Dunatijvaros — Mohécs kerékpéros ttvonal Adony varosa mellett halad végig. A kapcsolat teremtés

utan Adony varosabol északi irdnyban Ercsi, Erd és Szézhalombatta érintésével egészen

10



C‘ SZABOLCS

Adony varos Kerékparforgalmi hal6zati terv

Budapestig haladhatunk majd végig. Dél iranyban pedig DunaGjvéros érintésével egészen

Mohécsig haladhatunk majd.!

A 6207. j. Adony-Perkata sszekstd it mentén az Adony — Velencei t6é kerékparos itvonal lathato

a terveken. A tervezett kerékparos utvonal a Velencei tonal csatlakozik a Budapest — Balaton

tervezett kerékparos dtvonalhoz. Ezaltal Adony varosabol indulva a Velencei t6 érintésével

egészen Székesfehérvarig, ezt kovetéen pedig a Balaton partjaig haladhatunk. A tervezett

fejlesztések kiemelt jelentdségiiek lesznek Adony véros turisztikai viszonyainak szempontjabél.

Azonban a turisztikai szempontok mellett a varosban torténé mindennapi kerékparos mobilitasok

megoldasa is fontos feladat a varos vezetdi szamara.

/ Dunaﬂg]véros v
kggk agr%s 'l
Velencgi té p ] b (?na!
kerékparos _ F
utvonal

2. szami dbra - Adony varos kizvetlen kirnyezetének kivigata Fejér Megye Telepiilésrendezési Tervébil

Forrds: Fejér Megye Teriiletrendezési Terv

! Fejér megye Teriiletrendezési Terve
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Adony véros Kerékparforgalmi halozati terv

3.1.3 Adony Viros Integrilt Telepiilésfejlesztési stratégia.

Adony varos Integralt Telepiilésfejlesztési stratégidja kiemeli a varosban torténd magas szamu
kerékpdros mobilitdsokat, a kerékparos infrastruktira halézat teljes hianyaban. Tovabba emlitést
tesz arr6l, hogy a ker€kparos mobilitasok illetve a gépjarmil forgalom egyarant az Gtpalyan halad
€s ez a belvarosi részen (6207. j. Adony-Perkata 6sszekdté at) komoly konfliktusokat, baleseti
gocpontokat eredményez. Az Integrélt Telepiilésfejlesztési stratégia kitér tovabb4 a kerékpar
tarolok hianyara az oktatasi intézmények (Ovoda, Iskola), illetve a kozépiiletek kormyezetében.?
A terv kiemeli a térség regionalis és az orszagos hélozat fejlesztési terveit valamint a tervek
Jelentéségét Adony véros turisztikai fejlédésének szempontjabol.

A Telepiilésfejlesztési Stratégia Adony varos kerékparforgalmi halozatanak fejlesztési lehetéségire

nem tér ki, megoldasi javaslatokat nem tartalmaz.

3.1.4 Adony Varos Telepiilésrendezés Eszkozei

Adony varos Telepiilésrendezés Eszkozei dokumentum a Varosfejlesztési Stratégiahoz hasonléan
kiemeli a térségi €s regionélis fejlesztési lehetoségek fontossagat és ezzel egyiitt az ebben rejld
turisztikai lehetéségeket a varos szamara. 3

A Telepiilésfejlesztés Eszkozei a gyengeségek kozé sorolja a kerékparos infrastruktira elemeinek
hianyat azzal szemben, hogy a varosban a kerékparos mobilitasok szdma arinyaiban magasabb az
atlagosnal.*

A kozlekedés fejlesztési javaslatok fejezetben kiemeli, hogy a varosban és a varos kozvetlen
kornyezetében a kerékparutak megépitése elengedhetetlen. A terv emlitést tesz a Duna sziget, az
adonyi Sz6l6hegy, valamint Pusztaszabolcs (Velencei t6) irdnyaba vezetett kerékpéros

infrastruktura fejlesztési lehetoségekrdl, valamint a belvarosi rész (6207 j. ut, Széchenyi utca —

6208. j. Gt kdzotti szakasz) keresztmetszeti rendezésérdl.”

? Adony véros Integralt Telepiilésfejlesztési Stratégia
3 Adony varos Telepiilésrendezés Eszkizei
4 Adony véros Telepiilésrendezés Eszkézei

¥ Adony véros Telepiilésrendezés Eszkizei
12
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Adony varos Kerékparforgalmi hal6zati terv

3.2 Vizsgalt teriilet bemutatisa

Adony varos Fejér megye nyugati részén a fovarostdl délre, a Duna jobb partjan helyezkedik el.
Szomszédjai északrol Ivancsa, észak-nyugatrél Pusztaszabolcs, dél-nyugatrél Perkata, délrsl
Réicalmas, kelet fel6l pedig a Duna bal partjan Rackeve és Lorév taldlhat6. A telepiilés foldrajzi
elhelyezkedése és infrastrukturdlis adottsdgai kiemelkedék. Kozvetleniil a varos (a véros keleti
oldalén) mellett halad a 6. sz. I. rendii fokozlekedési t, amelyen észak felé Budapest iranyaban,
dél felé pedig Dunatjvéros és Pécs irdnyaban teremt kapcsolatot. Adony véros nyugati oldalan
huzddik az M6 autépalya, amely az autopalya halézattal teremt kapcsolatot. A 6207. j. Adony-
Velence dsszekotd Gt Pusztaszabolcs irdanyaba teremt kziti kapcsolatot a Velencei toval. A 6208.
J- Adony-Perkata 6sszekoté 0t Perkataval kiti 6ssze a varost. Adony véros j6 vasiti kapesolatokkal
rendelkezik. A véros mellett halad a 42. sz. vasutvonal (Budapest — Dunaujvéros elévarosi

vasutvonal). Ezeken kiviil a varos térségi jelentdségii teherforgalmi kikotével is rendelkezik, illetve

a Rév atkel6nél a Duna bal partjara is eljuthatunk (3. sz. kép).
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3. szdmii dbra - Adony viros és kizvetlen kiirnyezete

Forrds: www.google.maps.hu, www.kira. hti
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Adony véros az Adonyi kistérség kozpontja (Adony, Perkata, Pusztaszabolcs, Beloiannisz, Besny®,

Adony véros Kerékparforgalmi halozati terv

Ivancsa, Szabadegyhaza, Kulcs), lakossaga 2017-ben 3813 f6. A lakossag szama 2015 6ta nb, ami
atérség dltalanos demografiai jellemzditd] pozitiv irdnyban tér el. A domborzati viszonyait tekintve
rendkivill sik, igy a kerékparosok szamara tokéletes. Ez aldl kivételt képez az adonyi Sz616hegy.
A viros €s a Sz6l6hegy szint kiilonbsége mintegy 65 méter.

A varos gazdasagara leginkdbb jellemz6 tevékenység a mez8gazdasag, ezen kiviil a Duna parton
talalhat6 az Adonyi Logisztikai Kozpont és Kik&ts. A munkahelyek masik részét kis vallalkozasok
adjék. Az Adonyi lakossag nagyobb része ingazik a munkahelyére (Dunatjvaros, Székesfehérvar,
Szézhalombatta, Budapest). A gazdasagi fejlodés kulcsa a véros j6 foldrajzi lehetdségeiben rejlik.
Az iparteriiletek szdmanak a novelése és a fejlesztések eredményezhetik a lakossag szamanak

ugrasszerii novekedését.

3.2.1 Forgalomvonz6 létesitmények

A forgalomvonzo Iétesitmények Gsszegzése a Kerékparforgalmi halozati terv elkészitésének egyik
legfontosabb eleme. A forgalomvonzé Iétesitményeket a 4. szamu 4bran mutatjuk be.

Az abran lathaté, hogy a forgalomvonzo létesitmények a belvéaros kérnyezetére koncentraloédnak.
A belvarosi rész a 6207. j. 6sszekoté ut mentén a 6208. j .osszekotd ut csatlakozasatél a Széchenyi
utcaig huzodik. Ezen kiviil a varos kiilteriiletén két fontos forgalomvonzé helyszin talalhaté. Elsé
a Duna part €s a Sziget, masodik a Sz0ldhegy. Ezek az uticélok elsésorban a szabadidds jellegii
kerékpéarozdsndl fontos helyszinek, azonban a halézat megalkotdsanal a figyelembevételiik

elengedhetetlen.

Forgalomvonzo létesitmények:
e Vasttallomas
o Termeld szovetkezet
o Temetd
o Elelmiszer bolt
e Okmanyiroda
e Bank
e (Gyodgyszertar



Adony varos Kerékparforgalmi halozati terv

Zichy park

Zichy kastély (miivel6dési haz)
Sportpalya

Iskola

Templom

Polgarmesteri hivatal

Orvosi rendeld

Ovoda

Logisztikai kézpont (magtar)
Duna part

Rév atkeld

Duna Sziget

Szblohegy
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Adony varos Kerékparforgalmi halézati terv

= 1 - Vasutallemés
o "" 2 - Termeld szovethezat
‘ 3 - Temetd
4 - Piac Elelmiszer tolt
5 - Ckmanyirada
6 - Bank
7 - Gyogyszertar
& - Zichy park
9 - Zichy kastely ihMuvelddes hazs
10 - Sport palya
Neer 1 11 Iskola
: 12 - Sariés Boldogasszon, templom
oy 13 - Polgédrmesten hivatel
5207; @ 14 - Orvosi rendeld
15 - Ovoda
£\ 15 - Logisztikai kezpont (Magtar,
i 17 - Dunagan. Sziget
\ 18 - Rev atkeld
19 - Széldhegy
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4. szémii 4bra - Forgalomvonzé létesitmények

3.2.2 A kerékparos kozlekedés szerepe

Magyarorszagon a kerékparosok részardnya az egyik legmagasabb az Eurdpai uniéban, annak
ellenére, hogy tokéletesen kiépitett, biztonsagos infrastruktira halézat nem all rendelkezésre a
kerékparosok szdmara. Ez az adat azt mutatja, hogy a magyar emberek nem idegenkednek a
kerékparozastol, szivesen valasztjék hivatdsfogalmi vagy pedig szabadidés tevékenység céljabol
is.

Adony vérosban a kerékparon kézlekeddk szdma kiemelkedd. A telepiilésen kiépitett kerékparos
infrastruktira nem talalhatd, a meglévd kozuthalozat pedig nem kerékparos barat. Mindezek

ellenére a kerékparosok nagy szamban hasznaljik a kerékparjukat hivatasforgalmi és szabadidés

16
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céllal egyarant. Adony egy kis véros, azonban a telepiilésen lakok egy része Adony, illetve Adony

Adony varos Kerékparforgalmi haldzati terv

kozvetlen kdrnyezetében dolgozik vagy jar iskolaba, 6vodaba. Emiatt a mobilitasok hossza igen
rovid a telepiilés teriiletén. A varos centrumboél (Piac) kiindulva a telepiilés legtavolabbi pontja
1,65 km-re taldlhato, ami azt jelenti, hogy a gépjarmii hasznalatéra nincs sziikség, de a gyalogos
mobilitds napi szinten sok id6t vesz igénybe. Az 5. sz. dbrén ezt a tavolsagot szemléltettik. A
mobilitdsok hossza szélséséges esetben éri el a 3 km-t, tehat a kerékpéarosok csak rovid iddtartamu
kis utazasokat hajtanak vége, ezeket is altalaban a reggeli illetve a délutani cstcsorakban. A
gépkocsi hasznélat koltségei ilyen rovid kilométer és id6 tavon magasnak mondhatdk, illetve a
belvdros megoldatlan parkolasi problémai miatt a parkolohely kereséssel egyiitt, idSben sem éri
meg a hasznalatuk.

Adony vérosban a biztonsdgos kerékparos létesitmények hidnya ellenére az egyik legnépszeriibb

mobilitasi eszko6z a kerékpar.
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Adony varos Kerékparforgalmi halozati terv
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5. szamii 4bra - Adony varos kiterjedése

3.3 A kerékparos kozlekedés helyzete
3.3.1 A beavatkozasi teriilet kerékparozhatosiaga

Adony véros domborzati viszonyait tekintve tokéletesen alkalmas a kerékpéarozasra mivel komoly
szintkiilonbségek a varos teriiletén nincsenek. A varoson kiviil talalhaté az adonyi Széléhegy. A
Sz0l6hegy és a varos szint kiilénbsége mintegy 65 m. A véros azonban rengeteg, més jellegii
nehézséggel all szembe a kerékparos infrastruktura fejlesztéssel kapcsolatosan. A varos teriilete

nem nagy, €szak- dél és kelet-nyugati iranyban is egy-egy ,.f6” Utja van, ami azonban nem az
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Onkorményzat kezelésében hanem, a Magyar Kozut kezelésében 4ll. Az utvonalak észak- déli

Adony véros Kerékparforgalmi haldzati terv

iranyban a 6207. j Adony-Velence 6sszekotd t, kelet - nyugat iranyban a 6208. j Adony-Perkata
0Osszekotd at. A probléma, hogy az utburkolatok minésége nem megfeleld, eloregedett allapotban
van, de az utvonalak felujitdsa nem része az aktudlis fejlesztési programoknak. Adony vérosban a
Magyar Kozt kezelésében 1év6 utakon kiviil az Onkorményzati utak aszfalt burkolattiak, azok
mindsége és koronaszélessége megfelel, kerékparos kozlekedésre alkalmas.

A véros hivatasforgalmi kerékparos problémain kivill a szabadidés kerékparos mobilitasok
biztonsdgossa tétele is nehéz feladat, mivel a varos mellett keleti iranyban kozvetleniil a 6. sz. fkl.
ut halad. A 6 ut elvagja a telepiilést a Duna parttdl illetve a Duna parti iidiiléovezettd]. A Duna
part €s a Sziget kdzkedvelt kirdndul6 és horgaszhely. A véros és a kornyéken lakok szamara a
mindennapi sportolasi lehetdségek helyszine a sziget, a Duna parton talélhaté a rév atkeld, amely
kapcsolatot teremt Rackeve illetve az Euro Velo 6 nemzetkozi kerékparos ttvonallal. A problémat
jelent a 6. sz. fkl. uton az atkelésre a gyalogosan, illetve a kerékparosok szamara, a féuton nincs
biztonsagos étkelést biztosité létesitmény kiépitve. Kozkedvelt szabadidés helyszin az adonyi
Sz0l6hegy. Az évben t0bbszor tartanak itt kilonféle rendezvényeket, illetve napi szintii
szO6lémiivelés is torténik a teriileten. A sz6l6hegy megkozelitésére kerékparral csak az M6
feliiljarojan keresztill van lehetoség. A feliiljaré kiépitése soran nem gondoltak a kerékpéros
forgalom elvezetésére, igy kerékpar utat-sivot nem terveztek, igy a kerékparosoknak keét
korforgalmi csomoéponton kell athaladniuk illetve mindkét iranybol egy meredek emelkedén.

A Kerékparforgalmi hélozati terv elkészitésénél ezeket a problémakat adottsagként kellett

kezelniink €s a lehetd legjobb megoldast talalni a mérséklésiikre, megsziintetésiikre.

3.3.1.1 Forgalmi vizsgalat és az adatok elemzése

A forgalmi adatok vizsgalatthoz a Magyar Koézat Nzrt. honlapjan elérhetd nyilvénos
forgalomszamlalasi adatokat hasznaltuk a 6. sz. I. rendii fokozlekedési ut, a 6207. j. Adony —
Velence Gsszek6t6 ut, a 6208. j. Adony — Perkata dsszekotd ut, al 51315. j. Hajoallomashoz vezet
ut illetve a 62307 j. Vasutallomashoz vezetd utak vonatkozasaban. A MK (Magyar Kozt Nzrt.)
forgalomszamlalé helyszineket az 1. sz. tiblazat és 6. sz. abra tartalmazza. A 2.-6. szamu tablazatok

a mérdallomason mért forgalomszamlalasi adatokat tartalmazzak. A 6. sz. képen jél lathato, hogy

19



< SZABOLCS

a meérballomasok kelldképpen lemodellezik a véaros forgalomnagysidgat a belvarosban és a

kiilteriileti szakaszokon egyarant.

Adony varos Kerékparforgalmi halézati terv

A forgalom szamlalasi adatok elemzésénél az elmult 6t év adatait vettiik figyelembe, hogy a lehetd

legmegfelelobb képet kapjuk a forgalomnagysagrol az egyes szakaszokon.

Forgalomszamlalasi helyszinek
i Ervé égi szak
Kézliszamal  Utkategdria Helye Szelvénye rvenyes’s tp 2 aﬂ.énak
hatérszelvényei
6. I. rend(i 6 (it Kilteriilet 51+000 50+199 - 51+408
6207. Osszekatd at Belteriilet 1+200 0+000 - 5+424
6208. Osszekotd at Belteriilet 0+500 0+000 - D+584
6208. Osszekdtd ut Belteriilet 1+500 0+584 - 14740
6208. Osszekotd Ut Kiilteriilet 3+000 1+740 - 3+768
Vasuitall h
gaapy, | VasUkdllomdshoz |\ viee | ov100 04000 - 0+904
vezetd ut
s131s, | Meiodllomdshoz |\ et | o050 0+000 - 0+708
vezetd ut

1. szimi tiblazat - Magyar Kozt méréallomasok Adony viroshan és kirnyékén
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6. szdmii Abra — Magyar Kozit méréillomasok Adony virosban és kirnyékén
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= 2 Nehézmotoros  |Jarmiiosztaly
Mérdallomas Osszes forgalom forgalom i/nap Nehézmotoros
forgalom ardnya az
Szelvény Ervényességi Bsszes foralomhoz
Helye Détum . szakaszdnak j/nap E/nap j/nap E/fnap Kerékpar %-ban
hatarszelvényei
Adony Véros kiilteriileti szakasza
6. sz. fkl dt 2012 51+000 50+199 - 51+408 4240 5065 505 1263 93 11,91%
6, sz, fkl it 2013 51+000 50+199 - 51+408 4632 5000 195 488 14 4,21%
6. sz. fkldat 2014 514000 50+199 - 51+408 3712 4317 349 873 3 9,40%
6. sz. fklat 2015 51+000 50+199 - 51+408 3849 5907 1325 3313 0 34,42%
6. sz. fklat 2016 51+000 504199 - 51+408 3896 5953 1327 3318 0 34,06%
2. szamu tiblazat - 6. sz. fkl. ut forgalomszimlildsi adatok
- Nehé t ] 3l
Mérgallomds Osszes forgalom ehézmiotoras|  énmfosrtily Nehézmotoros
forgalom j/nap
ﬁwénvess = forgalom arénya az
Szelvé gsszes foralomhoz
Helye Datum Ry szakaszdnak j/map E/nap i/nap E/nap Kerékpar
szama . - %-ban
hatdrszelvényei
Adony Varos belteriileti szakasza
6207. j. sszekotd Ut 2012 1+200 0+000 - 5+424 4235 3954 324 636 859 7,65%
6207. j. OsszekGto ut 2013 1+200 04000 - 5+424 3420 2885 79 155 904 2,31%
6207. j. Bsszekstd Ut 2014 1+200 04000 - 5+424 3496 3003 83 166 851 2,37%
6207. j. Gsszekotd at 2015 1+200 0+000 - 5+424 3966 3382 86 174 997 217%
6207. j. Osszekotd Gt 2016 1+200 0+000 - 5+424 4005 3423 92 186 1009 2,30%
3. szimi tiblizat - 6207. j. Adony-Velence dsszekitd at forgalomszamlilasi adatok
3 héz motoros 1]
Mérdillomas Osszes forgalom Nehezmotoro jém:'uomw Nehézmotoros
forgalom jfnap L . .
TR forgalom ardnya az
Szelvény b = & » . " osszes foralomhoz
Helye Datum szakaszdnak ifnap E/nap ifnap Efnap Kerékpar
szama S %-ban
hatérszelvényei
Adony Viros belteriileti szakasza
51315. ).
hajéallomahoz vezetd 2012 0+050 0+000 - 0+708 691 852 101 253 66 14,62%
at
51315. j.
hajéallomahoz vezeté 2013 0+050 0+000 - 0+708 452 501 63 158 71 13,94%
ut
51315. j.
hajéallomahoz vezetd 2014 0+050 0+000 - 0+708 482 556 81 203 66 16,80%
ut
51315. .
hajodllomahoz vezetd 2015 0+050 0+000 - 0+708 550 638 a5 238 78 17,27%
ut
51315, ).
hajééllomahoz vezetd 2016 0+050 0+000 - 0+708 452 564 82 205 66 18,14%
ut

4. szimu tablizat - 51215. j. Hajéallomédshoz vezeté ut forgalomszimlilasi adatok
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Nehé: t 3
Mérsallomas Bsszes forgalom eheemetoros; fammicseti] oo e
forgalom j/nap F
= — forgalom ardnya az
Szelvén Ervényességi dsszes foralomhoz
Helye Datum . Y szakaszanak j/nap E/nap j/nap E/nap Kerékpdr
szama R %-ban
hatarszelvényei
Adony Viros belteriileti szakasza
6208. j. dsszekotl Gt 2012 0+500 {0+000 - 04584 1833 1851 256 484 318 13,97%
6208. j. 6sszekotd Gt 2013 0+500 0+000 - 0+584 1362 1411 116 250 180 8,52%
6208. j. 6sszekity it 2014 0+500 0+000 - 0+584 1438 1529 143 303 179 9,94%
6208. j. 6sszekotu (it 2015 0+500 04000 - 0+584 1635 1740 170 367 209 10,40%
6208. j. 6sszekdtu Gt 2016 0+500 0+000 - 0+584 1655 1773 180 358 212 10,88%
6208. j. osszekoty Ot 2012 1+500 0+584 - 1+740 2302 2336 334 680 442 14,51%
6208. |. Gsszekotd it 2013 1+500 0+584 - 1+740 1331 1264 71 146 211 533%
6208. j. tsszekoto it 2014 1+500 0+584 - 14740 1390 1345 89 183 198 6,40%
6208. j. Gsszekotd Gt 2015 1+500 0+584 - 14740 1576 1523 103 213 232 6,54%
6208. j. 6sszekdti Ot 2016 1+500 0+584 - 1+740 1590 1544 109 225 235 6,86%
Adony Véros kilteriileti szakasza
6208. j. 6sszekdta at 2012 3+000 1+740 - 3+768 859 1037 96 240 27 11,18%
6208. j. dsszekotu Gt 2013 3+000 1+740 - 3+768 923 994 56 140 62 6,07%
6208. j. bsszekdty at 2014 3+000 1+740 - 3+768 968 1064 69 173 58 7,13%
6208. j. dsszekdta at 2015 3+000 1+740 - 3+768 776 871 36 9% 35 4,64%
6208. j. Gsszekoti Gt 2016 3+000 1+740 - 3+768 840 957 41 103 52 4,88%
5. szami tiblazat - 6208. j. Adony-Perkata dsszekité ut forgalomszamlilisi adatok
n N i
Mérgillomas Osszes forgalom el motoros |Jém_1uosztélv Nehézmotoros
forgalom j/nap "
m e forgalom ardnya az
Szelvén Ervényességi sszes foralomhoz
Helye Datum Y szakaszanak jfmap Efnap jfmap Efnap Kerékpér
szama g S %-ban
hatarszelvényei
Adony Viros belteriileti szakasza
.. allomé
SLAC ] ahomashnt 2012 0+100 0+000 - 0+904 372 337 30 62 108 8,06%
vezetd Gt
Weluletfomubion 2013 0+100 04000 - 0+904 396 336 23 47 135 581%
vezetd Ot
. j. dllomd
SRR e lenshen 2014 0+100 0+000 - 0+304 410 360 30 62 127 7,32%
vezeto Ut
623074 Bomeshoz 2015 0+100 0+000 - 0+904 468 410 34 70 149 7,26%
vezets ut
. J. alloméshi
BRI Jcalomastios 2016 0+100 04000 - 0+504 472 417 36 73 151 7,63%
vezeto Ut

6. szim tdblizat - 62307. j. Vasitillomashoz vezetd ut forgalomszimlalisi adatok
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Adony varos Kerékparforgalmi halozati terv

1. szamui méroéallomas

Az 1. sz. méréallomas a 6. sz. fkl. 0t forgalomnagysagat mérte, az adatokat a 2. sz. tdblazat
tartalmazza. A kiilonb6z6 évben mért adatokbdl jol kitiinik, hogy a 2012-es évben a kerékparosok
szima kiugréan magas volt, annak ellenére, hogy a kerékparozas a teljes utszakaszon tiltott (1.
rendii f0 at). Azonban az évek sordn. ahogy a tehergépjarmii forgalom megemelkedett a
kerékparosok teljesen elhagytak az utvonalat. A megnévekedett tehergépjarmii forgalom a varos

mellett taldlhato Adonyi Logisztikai Kozpont (Magtar haz) és kikotonek koszonhetd.

2. szamu mérdallomas

A 2. sz. mérdallomas a 6207. j. Adony-Velence 6sszekotd ut forgalomnagysagat mérte, az adatokat
a 3. sz. tablazat tartalmazza. Ez a méréallomas a belvarosi rész forgalomnagysigéat szemléltéi
megfeleléen. A legnagyobb forgalom itt koncentralodik. A 3.2.1-es pontban bemutatott
forgalomvonzo Iétesitmények nagy része ezen a teriileten koncentralodik. A forgalmi adatok
elemzésével megallapithatjuk, hogy a kerékparosok szdma az utszakaszon kiemelkedben magas,
2016-ban elérte az 1000 kerékpért naponta. Ez minden évben a negyedét jelentette a mobilitasok
szaménak. A Pusztaszabolcs irdnyabol érkezé tehergépkocsi forgalom a Vétus Salina Ut iranyaba
a 6. sz. fkl. aton halad, igy a belvéros teriiletén a tehergépjarmii forgalom nem kiemelkedden

magas, de jelen van az utvonalon.

rrr

3. szamu méroallomas

A 3. sz. mérballomas a 6208. j. Adony-Perkata 6sszekotd Gt forgalomnagysagat mérte, az adatokat
a 5. sz. tablazat tartalmazza. A méréallomds a belvaros forgalomnagysagat szemlélteti. A forgalom
nagysag kelet-nyugati irdnyban kisebb, mint észak dél irdinyban, de a kerékparosok jelenléte itt is
magas. A tehergépjarml forgalom magas, igy az 6sszes és a nehéz motoros forgalom aranya,
helyenként eléri a 10%-ot. Az Utiigyi Miiszaki El6irasoknak megfeleléen a kerékpéros forgalom
nem haladhat elvélasztis (optikai vagy fizikai) nélkiil 10%-nal nagyobb nehézmotoros forgalomi

arany mellett.
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A kerékpéaros mobilitdsok szama itt is az Osszes mobilitds mintegy 25%-at teszi ki kiépitett

Adony véros Kerékparforgalmi halézati terv

kerékparos infrastruktira létesitmény nélkiil is. Ez a szam rendkiviil magas, igy a kerékpéros

infrastruktura halozat kiépitése elengedhetetlen.

4. szamui méroallomas

A 4. sz. mérballomas szintén a 6208. j Adony-Perkata sszekotd ut forgalom nagysigit mérte, a
varos nyugati oldalan. A mért adatokat az 5. sz. tablazat tartalmazza. Az adatok j6l megmutatjak,
hogy a 6208. j. Ut mentén a kerékparosok szama alig csikken a belvarosi méréallomashoz
viszonyitva. Ez azt jelenti, hogy az viros nyugati részében lakok szivesen hasznaljak ezt az
utvonalat illetve, hogy a vasutdllomést, a termeldszovetkezetet €s a temet6t is sokan kerékparral

kozelitik meg.
5. szamui méroallomas

Az 5. sz. mérballomas a 6208. j 6sszekotd at kiilteriileti forgalomnagysagat mérte. A mért adatokat
az 5. sz. tabldzat tartalmazza. Az adatokbol kitlinik, hogy a kerékparosok szdma kevesebb, mint a
varosban, de a kerékparos forgalom jelen van a kiilteriileti részen is. A 6208. j. uton az adonyi
Sz6l6hegy illetve Perkata megkozelithetd. A forgalom még annak ellenére is jelen van, hogy az

autdpalya csomopont miatt két korforgalma csomoponton illetve egy feliiljaron kell athaladni.
6. szamui mérdillomas

A 6. sz. mérballomas a 62307. j. Vasitallomashoz vezetd it forgalomnagysagat mérte. A mért
adatokat a 6. sz. tablazat tartalmazza. Az adatok megmutatjak, hogy a vasitallomas iranyaban a
kerékparos forgalom jelen van, igy a halozat fejlesztés ebben az iranyban is indokolt. Az uton a

kerékparos forgalom a teljes forgalom mintegy egyharmadat teszi ki.

7. szami méroallomas

A 7. sz. méroallomas azt 51315. j. Hajoallomashoz vezet6 Gt forgalomnagysagat mutatja. A mért
adatokat a 4. sz. tablazat tartalmazza. Az adatokbdl kitiinik, hogy a tehergépjarmiivek szama és az

aranya magas. Ez a szam azonban nem a teljes utszakaszra érvényes. A mérés 0+050 km
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szelvényben tortént, a logisztikai koézpont bejarata pedig a 0+100 szelvényben talalhats. A

Adony varos Kerékparforgalmi halézati terv

tehergépjarmiivek szdma a logisztikai kozpont bejarata utan drasztikusan lecsokken. A
kerékparosok ebben a keresztmetszetben is jelen vannak annak ellenére, hogy a 6. sz. fkl. uton
biztonsagos, kiépitett atkelésre nincs lehetéség. A szakaszon a hivatasforgalmi kerékpérosok

mellett a szabadidds jellegii kerékparozés is népszerii a Duna part, sziget, révétkeld miatt.

3.3.1.2 Kerékparos baleseti adatok elemzése Adony viros teriiletén

A baleseti adatokat a Magyar Kozt Fejér Megyei Igazgatdsiga biztositotta a tervezési
folyamathoz.

Az elemzéshez egy az elmult 5 év baleseteit tartalmazo tablazatot, illetve egy, az ezeket a baleseti
helyszineket tartalmazé baleseti gocpont térképet készitettiink. A baleseti adatok kiértékelésénél
csak a tervezéshez sziikséges adatokra sziikitettilk az adattablat, igy kizarolag a kerékparos
balesetekkel foglalkoztunk. Adony varosban a vizsgélt idészakban, azaz 2012-2016 kézott, 14 db
kerékparozashoz kapcsolodo baleset tortént. A balesetek megoszlasat a 7. szamu tiblazat
tartalmazza. A balesetek helyszinét dbrazold baleseti gocponttérkép a 7. szamu abran lathato.
Fontos megjegyezni, hogy a baleseti adatoknal a teljes balesti jegyzOkonyv nem allt
rendelkezésiinkre igy a pontos baleseti kimenetelek hidnyadban messzemend kovetkeztetéseket
nehéz levonni.

A kerékparos baleseteknél azzal is kell szimolni, hogy nagy szazalékuk nem keriil bejelentésre a
kerékparos biztositds hianya miatt, illetve a sériilés nélkiili koccanasos baleseteknél kisebb
megbeszélés is elegendd a probléma rendezéséhez. Természetesen ugyanez igaz arra a szituaciora
is, amikor kerékpéros talalkozik kerékparossal. Ebben az esetben is torténhet szoban a baleset utani

konfliktus rendezése.

25



Adony véros Kerékpéarforgalmi halézati terv

< SZABOLCS

7. szim #bra - Baleseti gécpontok Adony viros teriiletén

Baleseti adatok Adony Viroes belteriiletén
: . Osszeshi Kerékpa o1
Ev o kos?;“!ml erékparosbé
CTENPArOS | Linnyii | silyos | haldlos
2012 5 1 0 1 0
2013 10 4 1 3 0
2014 17 2 1 1 0
2015 12 1 5 0 1
2016 6 2 1 1 0
7. szimu tablizat - Baleseti adatok Adony viros belteriiletén
o1 o
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A vizsgal idészakban 14 kerékparos baleset tortént. A balesetek koziil 1 halélos, 4 sulyos és 9

Adony varos Kerékparforgalmi halozati terv

konnyli sériilés tortént. A balesetek koziil 12 belteriileten, 2 kiilteriileten tortént. A két kiilteriileti
kerékparos baleset koziil az egyik a 6. sz. fkl. Uton tortént annak ellenére, hogy a kerékparozas a
teljes szakaszon tiltott.

A halalos baleset a 10. sz. baleseti gocpont. A baleset a Vétus Salina és a Hovirdg utca
keresztezbdésében tortént. A Vétus Salina utca szélessége megfeleld ugyan a kerékparosok
szdmara, de az utburkolat mindsége rossz. A meglévé szélesség az autdsokat nagyobb sebességre
Osztdnzi igy gyorsabban haladnak a megengedettnél. Az utszakaszon a tervezetten kiépitett

forgalom csillapitas elengedhetetlen, dsszehangolva az utburkolat fel(ijitasaval.

A balesetek szdma a vizsgalt periédust tekintve nem mondhaté kiugronak, azonban figyelemben
kell venniink a tényt, hogy a kerékparos balesetek nagy része nem keriil bejelentésre, illetve, hogy
ameddig kerékparos baleset torténik addig a kialakult probléma, konfliktus feltarasa és megoldasa

elengedhetetlen.

3.3.1.3 Konfliktus helyek feltirisa Adony virosban

Adony varos kerékpéaros infrastruktira helyzetének bemutatdsa, valamint a baleseti adatok
ismertetése utan a varos kerékparos kozlekedési rendszerének problémait és konfliktusait mutatjuk
be. A konfliktushelyek azonositdséhoz a helyszini bejardsok soran szerzett tapasztalatokat,
valamint a baleseti helyszinek elemzését hasznaltuk. A konfliktushelyek pontos definidlasahoz egy
probléma térképet készittetiink. A probléma térkép a 8. szamu abran lathaté. Ennek megfelelden 6

konfliktus pontot és 2 vonalas konfliktus helyszint azonositottunk és vizsgaltunk.
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Adony varos Kerékparforgalmi halozati terv

Jelmagyarazat:
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8. szam Abra - Adony viros problématérképe

1. szamu konfliktus hely

Az els6 szamu konfliktus hely a 6208. j. Adony-Perkata 6sszekoto ut és a 62307. j. vasatallomashoz
vezetd Ut csomopontjaban talalhatd. A konfliktus a két csomdponti ag egymassal bezart szogébol
adodik. A 62307. j. utrdl a varos irdnyaba, a balra ki kanyarodas jelenti a legnagyobb veszélyt a
kerékparosok szamara, mivel jobbra a latészog nem megfeleld, a jobbrol kdzeledé autésok még
lakott teriileten kiviil vannak, igy 90 km/h sebességrél lassitanak a megengedett 50 km/h-ra. A
balrél kiozeledd jarmiivek pedig a csomoépont el6tti kanyar miatt csak késén veszik észre a
kerékparost. A varos egészére igaz, hogy a forgalomtechnika a kerékparos kozlekedés tekintetében

teljesen hianyos. Az ilyen €s ehhez hasonlé veszélyes csomépontokban a figyelmeztetd tablak
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kihelyezése és a burkolati jelek felfestése elengedhetetlen. A forgalom szamlaldsi adatokbol

Adony varos Kerékparforgalmi halozati terv

kitinik, hogy a csomopont minkét iranybol kell kerékparos forgalommal szamolnunk. A baleseti
adatok szerint 1 db kerékparos baleset tortént az elmult 6t évbe a csomdpontban. A baleseti
feljegyzés szerint a csomopont elsébbségi viszonyainak be nem tartisa miatt tortént a baleset (1.-
2. sz. kép).

A csomopontté]l 50 méterre egy masik konfliktus hely is talalhato, a Zrinyi utca és a 6208. j. ut
csomodpontja. A Zrinyi utcaba illetve a Zrinyi utca felé, a temetd illetve a termeld szovetkezet,
illetve a temeté miatt a kerékparosok szama magas. A probléma a balra kikanyarodo
kerékparosokkal torténik, mivel a 6208. j. iton a varos felé haladva a keresztez6dés egy er6s jobbra
iv végén talalhatd. Az iv elején és végén semmilyen el6jelzés figyelmeztetés nem talalhatd, igy a
lassan kikanyarodé (éppen elinduld) és az titon a lakott teriiletre éppen beérkez lassité autdsok
kozott konfliktus alakulhat ki. A konfliktushelyzet az el6z6hdz hasonldan a lathatésagbol adodik.
A konfliktushelyzetet gyakran erdsiti, hogy a kerékparosok a temetdb6l elindulva a Zrinyi utca
rossz oldalara kanyarodnak ki, igy a 6208. j. utr6] jobbra lekanyarod6 autésokkal szembe talaljak

magukat (3.-4. sz. kép).

e v

1. szimii kép - 1. sz. konfliktushely
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Adony varos Kerékparforgalmi halozati terv

2. szamii kép - 1. sz. konfliktushely

3. szamu kép - 1. sz. konfliktushely

4. szamii kép - 1. sz. konfliktushely

2. szamu konfliktus hely

A 2. sz. konfliktushelyszin a Bajcsy-Zsilinszky tuton (6208. j. dsszekotd 1t) talalhaté a 0+600 —
0+720 szelvények kozott. A feltart helyszinen a probléma, a kerékparosok és a parkold/kihajto
autok kozott alakul ki. A szelvényezés szerinti jobb oldalon parhuzamos parkolasra van lehetdség.

Mivel azonban kerékparforgalmi létesitmény nincs kialakitva, az dtpalya szélén kell haladniuk.
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Két fajta probléma adodik ebbdl, az elsd, hogy a parkol6 auté elindulasakor elsodorja a kerékpérost
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a masodik, hogy a parkolé autébol kiszallok ranyitjak a kerékparosra az ajtot (5.-6. sz. kép).

A szelvényezés szerinti bal oldalon (csoméponthoz kézeli) az autok parhuzamosan az it padkan
parkolnak, igy a szitudcié mindkét oldalon hasonlé (5.-6. sz. kép).

Az lzlethdz elétt, megfeleloen kiépitett parkolohelyek talalhatéak, itt a parkolds nem okoz
problémat.

A forgalmi adatok vizsgalatabdl kitiinik, hogy az ttszakaszon a kerékparosok szama magas, igy a
problémak gyakorisaga is kiugré. A belvéros parkolasi problémait és a kerékparosok elvezetését
valamint a forgalomtechnikai problémakat meg kell oldani a konfliktushelyszinen. A baleseti

adatok szerint az Gtszakaszon 1 db kerékparos baleset tortént, konnyi sériiléssel.

5. szamii kép - 2. sz. konfliktushely

6. szimii kép - 2. sz. konfliktushely
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3. szami konfliktus hely

A 3. sz. konfliktus hely a 6208. - 6207. j. dsszekto utak keresztezddésében talalhaté. A forgalmi
adatokbol kitiinik, hogy a kerékpéros forgalom minden iranyban kimagaslé (a mobilitasok 25%-
a). A keresztez6dés, f6leg a csiics érakban a kerékpéros, gyalogos €s a gépjarmii forgalom egyarant
magas. A 6208. j. dton a varos déli részén lakok szeretnének keresztiil haladni mivel a
forgalomvonzo létesitmények a keresztezddés masik oldalan taldlhatoak. A tavolsagi buszmegall6
Budapest fel6l és Dunaijvéros iranyaban is itt taldlhatd, tehat azoknak, akik busszal érkeznek vagy
utaznak az uUtpalyan az atkelést végre kell hajtaniuk. A 6208. j. Gton val6 4tkelés a csomdpont
kozepében torténik mind a gyalogosok mind pedig a kerékparosok szaméra. Ez a kialakitas
rengeteg veszélyt rejt magdban és sajndlatos modon a parkolé autdk illetve a belathatosagi
problémak miatt még ez a ,,legbiztonsagosabb” lehetdség. A képeken jol lathatd, hogy reggel az
iskolaba halad6 gyerekeknek gyalogosan, kerékpérral vagy rollerrel ilyen kériilmények kozott, az
autok kozott kell athaladniuk (7.-8. sz. kép). A gyalogosok és kerékparosok szdméra a veszélyeket
nem csak a halad6 €s parkold gépjarmiivek jelentik, hanem maga az ,.atkelhely” burkolata és
kialakitasi problémai is. A képen lathatjuk, hogy az atkelési hely megkozelitése a szintkiilsnbségek
miatt kerékparral és kerekesszékkel szinte lehetetlen. Az atkeléhely kozepén egy viznyeléracs
talalhat6, ami szintén veszé€ly jelent a kerékparosok szamara. Es6ben nagymennyiségli viz aramlik
az atkelési pontban, ami szintén neheziti a gyalogosok kozlekedését. A keresztezddés elbtt
parhuzamosan parkol6 autdsok mellett egy racsos folydka vezet végig. A racskozok miatt a
kerékpér attolasa keresztben az ilyen kialakitasi racsos osszefolyon nem vagy csak nehezen
lehetséges (9.-10. sz. kép).

A problémék megoldasa a csomdpontban elengedhetetlen a balesetmentes kerékparos és gyalogos

kozlekedés eléréséhez.
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7. szami kép - 3. sz. konfliktushely

9. szimi kép - 3. sz. konfliktushely
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10. szimi kép - 3. sz. konfliktushely

A csomopont masik problémaja a 6207. j. Adony — Pusztaszabolcs 6sszektd uton térténd gyalogos
és kerékparos atkelés az okmdnyiroda el6tt. A 6207. j. ut forgalma (kerékparos, gyalogos
gépjarmii) a csicsérakban magas, igy az Ut keresztezése gyalogos atkelohely nélkill nehézséges,
veszélyes. A képen lathat6, ahogy egy latassériilt probal atkelni az ut masik oldalara, egy fiatalkoru
segitségével. A hattérben 3 kerékparos szintén atkelést hajt végre. Ebbol a képbal latszik, hogy a
csomoépont egy téli reggelen is rendkiviil forgalmas, kerékparos, gyalogos és a gépjarmiiforgalom

tekintetében egyarant.

11. szimii kép - 3. sz. konfliktushely

4. szamu konfliktus hely

A 4. sz. helyszin a 6207. j. dsszekotd t, a 6. sz. L. rendii fkl. at illetve a 51315. j. hajéallomashoz
vezetd t forgalmi csomdpontjaban talalhaté. A forgalmi adatok vizsgalatabol kitlinik, hogy a
logisztikai kozpont illetve a kikoté iranyaban a teljes forgalom 14%-a kerékparos forgalom.

(mintegy 60-80 kerékpar naponta) Ez azt jelenti, hogy a 6. sz. fkl. Gton ennyiszer haladnak at
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gyalogos és kerékparos atkeldhely nélkiil (gyalogosokra szamlélt adat nem all rendelkezésre). A
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varhato kerékparos és gyalogos forgalomra vald figyelemfelhivas és figyelmeztetés a 6. sz. fkl.

uton elengedhetetlen (12.-13. sz. kép).

12. szami kép - 4. sz. konfliktushely

13. szamu kép - 4. sz. konfliktushely

5. szamu konfliktus hely

Az 5. sz. konfliktus hely a 51315. j. hajoallomashoz vezetd Gton a logisztikai kbzpont lehajtoja
el6tt talalhaté.. A forgalmi adatokbol kitiinik, hogy a tehergépkocsik részaranya magas a logisztikai
kdzpont bejarata és a 6. sz. fkl ut kozott. A tehergépkocsik kanyarodas kozben az 1t teljes
szélességét hasznaljak, igy a jelenleg az Gton kozlekedd kerékparosok szdmara nem marad hely a
biztonsagos kozlekedéshez. Szélséséges esetben ez elsodrasos balesetet eredményezhet. A

kialakitds nem biztonsagos a kerékparos kozleked6k szamara.
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Adony véros Kerékparforgalmi halozati terv

6. szamiu konfliktus hely

A 6. sz. konfliktushely a Bacskai utca és a 6. sz. fkl. it csatlakozasaban talalhatd. A csoméponton
athaladva juthatnak el az emberek az adonyi szigethez €s a Duna parthoz. Ez elsdsorban a
szabadidos jellegii kerékparozdkat és gyalogosokat érinti. Nyaron a strandoldk, tirazok télen pedig
a horgaszok koézelitik meg magas szamban a Duna partot. A csomépontban 10 évvel ezel6tt halalos
gazolasos baleset tortént (egy kisfid horgdszni ment a Dunara). A jelenlegi kialakitas rendkiviil
balesetveszélyes, az atkelés problémajat megkell oldani vagy alternativ megkézelitési Gitvonalat
kell 1étrehozni (14.-15. sz. kép).

7

15. szam1 kép - 6. sz. konfliktushely

Rakéczi viti konfliktushely

A Rakédczi ut (6207. j. Gt) Széchenyi utca és 6208. j. Osszekotd ut kdzotti szakaszat vonalas

problémakeént kezeljiik.(narancssarga vonallal jelglve). A forgalmi adatokbol lathato, hogy a varos
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legforgalmasabb utszakasza ez a teriilet. A kerékparosok szédma tébb mint 1000 j/nap, ez a

Adony varos Kerékparforgalmi halézati terv

mobilitasok 25%-4t jelenti. A baleseti adatok szerint az elmult 5 évben 1 kerékparos baleset tortént.
A {6 probléma, a kerékparosok és a parhuzamosan parkolo autésok kozott keletkezik. Az it mentén
talalhaté a varos forgalomvonzo létesitményeinek nagy része (Iskola, Ovoda, Polgarmesteri
hivatal, Miivelédési haz, Templom, Piac, kereskedelmi egységek). A legtobb konfliktus az 6voda
és az iskola elott keletkezik. Ezeken a pontokon az autdsok a cstcsorakban csak par perc erejéig
allnak meg (gyermekek ki és beszéllasa), igy a parkolasok szdima megnd. Ezen a sziik utteriileten,
ahol a gépjarmi és a kerékpdros is jelentds, gyakori konfliktust eredményez. Tovabbi probléma,
hogy az iskola és az 6voda miatt a kerékparosok és a gyalogosok kézott rengeteg fiatal korn
gyermek taldlhaté, akinek a reakcidja bizonyos szituaciéban eltér a felndttek reakcidjardl,
kiszamithatatlan. Jelenleg a reggeli és a délutani csticséraban az titszakasz rendkiviil veszélyes.

A kovetkezo képek a Rakoczi ut problémait mutatjak be az emlitett itszakaszon. A képek a reggeli

csucsoraban késziiltek. A hdmérséklet -2 és 0 celsius fok kozott valtozott.

16. szimi kép - Rikéczi uti (6207, j. dsszekotd ut) vonalas probléma helyszin
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Adony véros Kerékparforgalmi hal6zati terv

19. szdmu kép - Rakéczi iti (6207. j. dsszekitd ut) vonalas probléma helyszin
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22, szami kép - Rakoczi ati (6207. j. tsszekoto 1it) vonalas probléma helyszin
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Adony véros Kerékparforgalmi halozati terv

25. szamu kép - Rakdczi uti (6207. j. tsszekdts ut) vonalas probléma helyszin
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26. szami kép - Rakdczi ati (6207. j. tsszekoto ut) vonalas probléma helyszin

A 16.-17. sz. képek a 6207. j. Ut altalanos reggeli problémait mutatjak meg. A gépjarmii forgalom
és a kerékparos forgalom egyarant kiemelkedéen magas mindkét irainyban. Mivel kerékparforgalmi
létesitmény nem épiilt ki az Gt mellett, igy a kerékparosok kikeriilése balesetveszélyes a szembél
érkez6 kerékparosok és gépjarmiivek miatt. A 18. sz. képen jol lathato, hogy az évoda és az iskola
miatt a kerékparosok kozott magas a gyermekek szama. A kép az 6voda mellett keésziilt. A parkolo
és a kozlekedd gépjarmiivek kozott nincs hely a kerékparosok szdmaéra. A kialakitds kiemelten
veszélyes kerékparos szempontbol. A 19. sz. kép az 6vodabejaratanal késziilt. A képen jol lathato,
hogy Adony véarosban a kerékparos kedv igen magas, a lakosok egy része még a téli hideg ellenére
is kerékparral szallitja a gyerekeiket az ovodaba, iskoldba. A 20.-21. sz. képeken a parkold
kialakitas problémait és balesetveszélyességét lathatjuk. A parkoldhelyek nincsenek megfelel6en
kialakitva, nincs kerékpéaros eldjelzés, igy a ki és bedllas tovabbi baleseteket okozhat. A
parkoléhelyek masik oldalan a csapadék viz elvezetés okozza a problémakat. Jol lathatd, hogy
egyes helyeken a parkold autébol kiszéllva alig 1 méterre védokorlat nélkiil egy nyitott 1,5 méter
mély csapadékviz gylijtd akna talalhato. A kialakitas veszélyes. A 22. sz. kép a gyalogos atkel6hely
hidnyat mutatja meg a telepiilés kézpontjaban. Mivel nincs gyalogos 4tkeldhely a teljes szakaszon,
igy a gyalogosoknak és a kerékparosoknak az atkelés a reggeli csiicsérakban komoly kihivasokat
jelent. A 23. sz. képen egy kerékparos lathato, aki két gyereket szallit a kerékparjan ugy, hogy a
parkolo és az &t keriilgetd autosok kozott cikazik. A kép tokéletesen ravilagit a kerékparos
létesitmény hidnyara a Rakoczi aton. A 24.- 25. sz. képek a tehergépjarmii. forgalmat mutatjak a
Réakéczi uton. Jol lathaté, hogy a parkolé autok, a kerékparosok, és a kozlekedd
személygépjarmivek konfliktus helyzetét az Gtszakaszon még a kiilonbozoé méretl

tehergépjarmiivek is nehezitik.
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Vétus Salina utcai konfliktushely

A Vétus Salina utca és a Hovirag utca keresztez6désében az elmult 5 évben egy halalos baleset
tértént. A Vétus Salina utca probléméja a gépjarmiivek magas sebessége, illetve a tehergépjarmu
forgalom magas aranya (varost északrdl mentesité ut). Mivel az utca kialakitasa széles és hosszi
egyenes, az autdosok nagysebességgel haladnak a falusias jellegli utcan. Az alacsony forgalom miatt
a kerékparosok haladhatnak kozds nyomvonalon az autésokkal, azonban a Vétus Salina utcaban
haladé autdsok sebességét csillapitani kell és a sziikséges forgalomtechnikai eszkozokkel az
autdsok figyelmét fel kell hivni a varhaté parhuzamos és keresztiranyu kerékparos forgalomra (27.-

28. sz. dbra).

28. szami kép - Vétus Salina utcai vonalas probléma helyszin

3.3.2 Meglevé kerékparforgalmi létesitmények

Adony viéros teriiletén nem talalhato meglévo, kiépitett kerékpérforgalmi létesitmény.
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Kerékparozast segité szolgaltatasok

A kerékpdarozast segitd szolgaltatasok legfontosabb eleme a megfeleléen kialakitott, biztonsigos
kerékpar tarolasi lehetdség. A helyszini bejardsok soran megallapitottunk, hogy Adony varosban a
kozépiiletek kornyezetében illetve a vallalkozasok (kereskedelmi-vendéglatd egységek)
kornyezetében talalhatoak kerékpértarolok szama kevés, illetve kialakitasuk nem felel meg az
Utiigyi Miiszaki Eldirasoknak. A kovetelmények szerint 3 ponton régzithetd kell, hogy legyen a
kerékpar, igy a meglévd régi tipusi kerék tamaszté kerékpartaroldé nem megfeleld. A
kerékpartarolok kora atlagosan 25-35 év. A 29.-30.-31. szamu képeket a varos forgalomvonzé
létesitményei mellett talalhaté kerékpartarolok lathatok. A képek a reggeli csucséra utan késziilet
0 és -2 celsius fok kozotti hdmérsékletben. A 32. sz. képen jol latszik, hogy a kerékpartarolok
szama a telepiilés teriiletén kevés, ezért a kerékparosoknak a falhoz kell tAmasztaniuk a

kerékparjukat. Természetesen ez a szituacié nem megfeleld, a kialakitas-tarolas nem biztonsagos.

30. szimu kép - Kerékpartirolék Adony virosban
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31. szami kép - Kerékpartirolok Adony virosban

32. szami kép - Kerékpartarolok Adony varosban
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Adony véros Kerékparforgalmi halozati terv

3.3.3 A problémik dsszefoglaldsa egyszerii SWOT analizissel

Erdsségek Gyengeségek

A viéros fobb kozlekedési Gitvonalai a Magyar

el
Kewaaiejellcs Kozt kezelésében vannak

Hianyzo kozithilozati elemek, sziik

Kerékparozisra vald hajlandbsag keresaimelszetek

Magas a fiatalok szdima Rossz mindségi burkolatok

Rossz mindségli és hinyos forgalomtechnikai

i eseio ravekeds
Népesség ndvekedés i

Magas a kerékparos mobilitasok szama Veszélyes Gtkeresztezodések (6. sz. fkl. ut)

A véroson beliil 1ényegében nincs kerékparos

Jo kot (busz) kapesolatok az ingdzashoz s 5

Kénnyen dtalakithato keresztmetszetek Tévhitek a kerékparozissal kapcsolatban

Biztonsagérzet hianya a kerékparozas kdzben
J6 infrastrukturalis kapcsolatok
(vizi, vasiti és kozati megkdzelithetdség)

Agressziv, ignoral6 autésok

Adony Onkormanyzati timogatés Vasuti kapesolatok kihasznalatlansaga

Lehetiségek Veszélyek

Nagyaranyt kiépitettlen kerékparos halozat a

. A megfeleld dontéshozdi szemlélet nem alakul ki
lakott tertileten

A lakossag egy nagy része fogékony a A kerékparos infrastruktira fejlesztés hattérbe
kerékpirozasra szorul az autés infrastruktira mellett
A foldrajzi elhelyezkedés miatt jelentés A keresztmetszetek és kerékparutak szakszerfitlen
potencial a kerékparos turizmusban tervezése, halozati szerep kigondolasa nélkiil

Gépkocsi birtoklas Orszigos ndvekedési trendje,
Egyre tobb palyazati forras all rendelkezésre csOkkené lizemanyag ar csokkentik a
kerékparosok részardnyat

Fejér Megyei Teriiletrendezési Tervében
szerepld térségi kerékparos nyomvonalak érintik Oktatas, népszeriisités hianya
Adony varos terliletét

Oktatas fejlesztése, kerékparozas népszeriisitése

8. szam tibldzat - Problémak dsszefoglalisa (SWOT analizis)
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3.4 Kozbringa

A varos teriiletén kozbringa program nem miikodik.

3.5 A fejlesztési teriilet kijeldlése

A fejlesztési teriilet kijelolésénél, a forgalomvonzo Iétesitmények figyelembevételével meg kell
hatdroznunk a forgalmat kibocsajté illetve a forgalomfogadé teriileteket. A kerékparos halozat
lényege, hogy a forgalom Kkibocsajté teriiletekr6l biztonsagos és egyszerli modon eljussunk a
forgalomfogadé terilletekre. Ennek megfeleléen a 9. szamu abra a forgalom kibocsajto €s fogado
terilleteket abrazolja. Jol lathatd az abran, hogy a belvarosi rész a telepiilés centrumaban a
legfontosabb forgalom fogado teriilet, igy a halézat megalkotasanal kiemelten kell foglalkoznunk
ezzel a teriilettel. A logisztikai kdzpont, kikotd és a Duna part a varos keleti részén, valamint a
temetd, a vasutallomas és a termeldszovetkezet a varos nyugati részén is fogado teriiletként szolgal.
A fejlesztési teriilet kijelolése a forgalom fogaddé és kibocsajto teriiletek alapjan, illetve az
elézetesen bemutatott forgalmi, baleseti adatok elemzése utan tortént kijelolésre. E szerint a

lehatarolas a kovetkezd teriileteket érinti (10. abra):

- 6207.j. Adony — Velence §sszekstd at, 0+000 — 2+926 szelvények kozott (6. sz. fkl. Gt —
Adony észak-nyugati varoshatar);

- 6208. j. Adony — Perkata 6sszekotd at, 0+000 — 2+270 szelvények kozott (6. sz. fkl. ut —
Adony dél-nyugati varoshatar);

- 6208. j. Adony — Perkata 6sszekotd ut, 24270 — 5+186 szelvények kozott (Adony dél-
nyugati varoshatar — Adony, Sz6l6hegy);

- Vétus Salina ut;

- 51315. j. hajoallomashoz vezeto ut teljes szakasza, 0+000 — 0+738 szelvények kozott;

- 62307. j. vasutallomashoz vezet6 ut teljes szakasza, 0+000 — 0+897 szelvények kozott.
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Jelmagyarazat:
D Fejlesziesi terulet

Adony véros Kerékparforgalmi halozati terv

3y > reckere
N

M=1:20000

10. szadmii dbra - Adony véroes - Kerékparforgalmi fejlesztési teriiletek

4. A fejlesztési lehetoségek felmérése
A Kerékparforgalmi halozati terv Adony varos és komyékének fejlesztési lehetdségeit dsszegzi, a

kerékparos infrastrukturafejlesztés szempontjabol. A Kerékparforgalmi halozati terv irdnyvonalat

mutat a halézatfejlesztésekben, igy a jovOben segit a varos déntéshozoinak és a tervezdknek.
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Adony véros Kerékparforgalmi haldzati terv

4.1 Illeszkedés a fejlesztési dokumentumokhoz

A 3.1 pontban Osszegeztik a megalapozo fejlesztési dokumentumokat. Adony véros
kerékparforgalmi halézati tervének elkészitése szempontjabol a relevans stratégiai fejlesztési

dokumentacidk a kovetkezok:

- Orszéagos Tertiletrendezési Terv
- Fejér Megye Teriiletrendezési Terve

- Adony Viros Telepiilésrendezés eszkzei

Adony varos Kerékparforgalmi halozati tervének készitése soran, a 3.1 pontnak megfeleléen a

nemzetkozi, az orszégos, a regiondlis valamint a varosi fejlesztési Gtvonalakat szem elott tartottuk.

Kiemelt fejlesztési itvonalak:

- Euro Velo 6 kerékparos ttvonal (Nemzetkozi kerékparos ttvonal)

- Budapest — Balaton kerékpéaros atvonal (Orszagos kerékparos utvonal)

- Erd — Dunatjvéaros — Mohacs kerékparos tvonal (Regionalis kerékparos ttvonal)
- Adony — Pusztaszabolcs — Velencei to (Regionalis kerékparos utvonal)

- Adony — Adony Szo6lohegy (Telepiilés részek kozotti kerékparos utvonal)

- Adony belvaros teriiletrendezés

4.2 A kerékparos infrastruktira fejlesztési lehetéségei, kotottségei

A cél egy olyan kerékparos barat kerékparforgalmi halozat kiépitése, ahol a kerékparosok a lehetd
legrovidebb uton, a legkevesebb megéllassal, a legnagyobb biztonsagban, akadalymentesen
kozlekedhetnek. A cél eléréséhez a kerékparos hélozatfejlesztés eszkozeit kell a halozatba
illeszteniink, olyan modon, hogy mindenhol a legbiztonsagosabb, de a legkdltséghatékonyabb
megoldast valasszuk.

Adony vérosban a kerékparos infrastruktara kétottségeit a 3.3.1. pontban mar kifejtettiik.

A legfobb kotottség, hogy a telepiilés két 6 utvonala, az észak-déli forgalmat lebonyolité 6207. j.
osszekotd ut, illetve a kelet — nyugati forgalmat lebonyolité 6208. j. dsszekotdé utak nem az
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Onkormanyzat, hanem a Magyar Kozt Nzrt. kezelésében allnak. A teriileten torténd intézkedések

Adony viéros Kerékparforgalmi halézati terv

finanszirozasa illetve a tervezési feltételek is komoly kihivast jelentenek a véaros vezetdinek.

A masik kotottség, hogy a varos mellet 16v6 6. sz. £6 kozlekedési Gtvonal illetve az M6 autépalya
komoly elvalaszté szereppel rendelkezik. A 6. sz. fkl. ut a telepiilést a Duna partjatdl vagja el.
Sajndlatos médon azonban a kerékparosok és a gyalogosok napi szinten kelnek at az féuton,
gyalogos és kerékparos atvezetés-atkelohely nélkiil. A jelenség ilyen formaban fokozottan
balesetveszélyes. A M6 autdpalya az Adonyi Szélohegyet vagja el a telepiiléstl. A feliiljaré
hasznalata a kerékparos infrastruktira 1étesitmény hidnyaban illetve az emelkedé meredeksége
miatt nehézkes, illetve a korforgalmak kialakitasa sem megfeleld.

A viros fejlesztési kotottségeivel szemben rengeteg lehetdség is rejlik a varosban. Ilyen a kedvezd
elhelyezkedés, ami miatt késobb kerékparos turisztikai célpont lehet a régidban lakoknak.
(rendezett Duna part, Sz6l6hegy, Zichy park) A vérosban aranyaiban az orszagos szinthez képest
is kiemelked6 a kerékparosok részaranya ( a mobilitasok 25%-a). Az Gthalozat kerékparos baratta

tétele a hivatdsforgalmi és a szabadidos kerékparosok szamat is egyarant megndvelné.

4.2.1 A kerékparforgalmi létesitmények

Adony varos kerékparforgalmi halézati fejlesztésénél hasznalhat6 eszk6zok a kdvetkezok:

Vegyes forgalom engedélyezése:
o Kerékpéros €s gépjarmii forgalom kézés nyomvonalon halad
o Kis forgalom sziikséges
o Nem sziikséges forgalomtechnikai intézkedés

Csokkentett sebességili zona kijeldlése:

o A kerékpéros és a gépjarmi forgalom k6z6s nyomvonalon halad
o Vonalas sebességkorlatozas

o Forgalomtechnikai eszkozdk alkalmazasa (sebesség csokkentd kiiszob)

Egyéb forgalomszervezési eszkozok:
o Tehergépjarmii forgalom korlatozisa

Kerékparos nyom kijelélése

o Magasabb forgalom esetén figyelem felhivas a kerékparosra
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o Burkolati jelek és figyelemfelhivo tablak kiépitése
o A fejlesztési teriileten nincs hely a szélesitésre
o Fontos a burkolat mindsége
- Kerékparsav épitése
o Utburkolati jellel kijelslt, szélesitett Gtvonal az utpalya mellett Kkizarolag
kerékparforgalmi kézlekedésre.
o Parkoldhelyek, autébusz megallohelyek atépitése, biztonsagi sav betartasa
o Forgalomtechnikai eszkézok (Figyelem felhivé tablak, utburkolati jelek
alkalmazasa)
- Elvalasztott gyalog és kerékparut
o kozuti forgalomtol elkiilonitett
o kétiranyu gyalogos és kerékparos forgalom

o gyalogos és kerékparit elvalasztasa (szegéllyel vagy optikai elvalasztas)

5. A tervezett fejlesztések bemutatasa

5.1 A kerékparos infrastruktura fejlesztései

A kerékparos infrastruktira fejlesztés célja, hogy az Adony vérosban a szabadidds, illetve a

hivatasforgalmi céllal kerékparozok, a céljukat gyorsan és biztonsagosan tudjak megkozeliteni.

A biztonsagos kerékparos kozlekedés megteremtéséhez a kovetkezd problémdak megoldasara van

sziikség:

- Belvaros keresztmetszeti rendezése:
o Két iranyu, elvalasztott kerékparos és gyalogos ut létrehozésa a magas gyalogos és
kerékparos forgalom miatt
o Belvéros parkolasi problémainak megoldasa
o Gyalogos atkelhelyek kialakitasa

o Forgalomtechnikai megoldasok kialakitasa, sebesség cs6kkentés
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- 6207. ). Osszekotd ut belteriileti szakaszanak (Ddzsa Gyorgy ut) kerékparos barat

Adony véros Kerékparforgalmi hélézati terv

kialakitasa
o a biztonsagos kerékparozas lehetdségének megteremtése
- Adony varos és a Rév atkeldhely (Duna part) kozotti kerékparos kapesolat megteremtése.
o 6207. j. Osszekotd ut Kkiilteriileti szakaszdn a biztonsagos kerékparozas
lehetdségének megteremtése
o Parkol6helyek kiépitése
o 6207. . 6sszekotd ut és a 6. sz. fkl. Gt csomdpont biztonsagos kialakitasa
o 3513135. j. hajéallomdshoz vezetd tton a biztonsagos kerékparozés lehetdségének
megteremtése
- 6208. ). osszekotod ut belteriileti szakaszanak kerékparos barat kialakitasa:
o A biztonsagos kerékparozas lehet6ségének megteremtése
o Parkolohelyek kiépitése
o Csomdpontokban, keresztez6 utcdkban a sziikséges forgalomtechnika kiépitése
- 6208. j. osszekotd ut kiilteriileti szakaszanak, Adony — Adony Sz6l0hegy kozétt az ut
kerékparos barat kialakitasa:
o A biztonsagos kerékparozas lehet6ségének megteremtése
- 62307 j. vasatallomashoz vezetd Gt kerékparos barat kialakitasa.
o A biztonsagos kerékparozas lehetéségének megteremtése
- Bocskai utca és a 6. sz. fkl. it csomoponti kialakitasanak rendezése
o a 6. sz. fkl. uton kozlekeddk kell6 figyelmeztetése a varhatd keresztiranyn
forgalomra
o alternativ Duna parti Gtvonalak létrehozasa
- Vétus Salina ut kerékparos barét kialakitasa
o Forgalom és sebesség csillapitas az Utszakaszon
o Sziikséges helyeken forgalomtechnikai kiegészits tablak elhelyezése

o Burkolat felgjitas

A forgalmi, a baleseti adatok és a probléma helyszinek elemzése utan, a forgalomvonzd
létesitmények figyelembevételével, az Orszagos és a Fejér Megye Teriiletrendezési tervének
figyelembevételével az dltalunk tervezett kerékparforgalmi héalozat 3 kerékparos utvonalat és 1
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sebesség cstkkentett Gtvonalat tartalmaz. A tervezett kerékparforgalmi halézat a 11. szamu 4bran

%_ o Jelmagyarazat:

g v s . Tervezett Erd- Dunaupvaros -

@ 4\ Mohdcs kerékpdros Gtvonal
-*p: 1 sz tervezelt Kerékparos utvenal
L
&2

@meses ] 57 tervezelt kerékparos utvonal
Yasutallomashoz vezelo
—— N .
: z. kerekparos Utvonal
Javasolt sebesség
csillapitott utezakasz

=p Réackeve

M=1:20000

11. szimii dbra - Adony viros — Tervezett kerékparforgalmi halézat
5.1.1 A tervezett hialézat elemeinek osztilyba sorolisa

A kerékparforgalmi nyomvonalakat és a halozatokat a szerkezeti terv, vagy a kerékparforgalmi
halozat koncepcio tervének elkészitése soran a halézatban betsltott szerepének megfelelden ,,A”

»
meghatarozni.

»B7, .C" illetve ,,D” osztalyba kell sorolni. Ezt az osztilyba sorolast a halézat minden elemére el
kell végezni. A részletes tervezés soran a nyomvonal geometriai és egyéb jellemzéit ez alapjan kell
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Az e-UT 03.04.11 (UT 2-1.203) Kerékparforgalmi létesitmények tervezése Utiigyi Miiszaki
Eléirasok halézati kategoridja szerint, Adony varos tervezett kerékparos infrastruktiira elemeinek

a besorolasa a kovetkezOk szerint alakul:

1. sz. tervezett kerékparos ttvonal: ,.B” haldzati szerep
2. sz. tervezett kerékparos utvonal: ,C” halozati szerep
Vasutallomashoz vezet6 kerékparos uitvonal: ,»C” halozati szerep

Az 1. szam tervezett kerékparos utvonal ,B” halézati besorolasa, mivel a kerékpéros forgalom
jelenlegi értéke 1000 kerékparos/nap/két irany koril mozog és forgalom véarhatd értéke a
kerékparut elkésziilése utdn megnéhet. Az 1. szamu kerékpdros utvonal a tavlati tervek szerint két
orszagos kerékpéros Gtvonalat fog 8sszekotni (Budapest- Balaton és Erd — Dunatjvaros — Mohécs)
illetve a rév atkeld segitségével az Euro Velo 6 nemzetkézi utvonal is elérhetd lesz. Az Gtvonal
kiépitése, keresztmetszeti €s helyszinrajzi kialakitasa a ,,B” halozati besorolasnak megfelelden kell,

hogy torténjen.

A 2. szam tervezett kerékparos tvonal ,,C” halozati besorolasii mivel a forgalom jelenlegi és a
varhato értéke is 1000 kerékparos/nap/kétirany alatt van. A kerékparos itvonal tavlati fejlesztéseit
tekintve a cél, hogy a varost €s a kozeli varosrész, Adony Sz6l6hegyet kozott teremtsen

kapcsolatot. Ennek megfelelden a fejlesztések utan az utvonal besorolasa ,,C™” halozati szerepii lesz.

A vasutalloméashoz vezet6 kerékparos utvonal ,,C” halézati besorolasi mivel a forgalom jelenlegi

¢s a varhato értéke is 1000 kerékparos/nap/kétirany alatt van.
5.2 A tervezett halozat elemeinek részletes bemutatasa.

1. szamu tervezett kerékparos dtvonal

(Adonyi Rév atkel6 — 6207. j. 6sszekoto ut 2+923 szelvénye, telepiilés hatar)
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A tervezett kerékparos atvonal hossza 3713 méter. A kétirany egymastol elvalasztott gyalogos és

kerékparat hossza 560 méter, a kerékpar sav hossza 1600 méter. a kerékparos nyom kijel6lés
hossza 1553 méter. Az 1. sz. kerékparos ttvonal 12. sz. abran lathaté.

% o Jelmagyarazat:
3 e 1 - Rév atksld
£~ ﬂ‘ 2 - Aony legisztika: kozpont IMagtar)
34 3 - Ovoda
:3., 4 - Zichy kastély imavelddési haz
:?; 5 -QOvecda
\ = € -Bank

' 7 -Templom
" 8 - Polgamesten hivatal
A ¢ - Posta'Crvosi rendeid
& 10 - iskola
b 11 - Sportpalya
4 12 - Zichy park
I
»
]
-
"

13 - Elelmiszer boh. Piac
=== 1. 57 lervezell kerdkparos Utvonal

® ® * ® Erd-Dunaljjvares-Balaton
tervezett kerekparos utvonal

sallakoz s a lervezett
Erd-Dunaupsares-Mohacs
Eelekrany civanathar

s N .
‘ , (2] ’6‘,‘? () =» Rackeve
=z f ; Ao
g 4?. s
F Y 9 v
T T © g ot .
i 54 Lsatiaxozas a tervozent
5 "&-x:' i 3 % a} Eutn Velo £ nemeetkon
N ;e Lol ° KeeBh pares, ulvonalho?
NPT e
a""ﬁf AN =2 ':‘S?J
~ /ribg g\:[ L]
L) .g*
< M=1:20000
12. szim dbra - 1. szamni tervezett kerékpéros ditvonal

(Adonyi Rév dtkeld — 6207. j. dsszekotd ut 2+923 szelvénye)

A tervezett kerékparos Utvonal a Révatkelonél kezd6dik. A Révatkeld hasznalataval a Duna tal
oldalan csatlakozhatunk az Euro Velo 6 nemzetkozi kerékparos Gitvonalhoz. A kés6bbi szabadidds
jellegii kerékparosok miatt a Duna partjan, a révatkeld kornyékén egy kerékparos pihendhely
€pitését javasoljuk. Az 51315. j. hajéallomashoz vezeté iton a 6. sz. fkl. uti csomépintig kerékparos

nyom feljelolést terveztiink. A logisztikai kézpont bejaratatél a meglévd 6,0 méter széles utat

mindkét oldalon 1-1 méterrel ki kell szélesiteni. A szélesités a 6. sz. fkl. az Gtr6l és az Utra
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felkanyarodo6 tehergépjarmiivek miatt indokolt. A 6. sz. fkl. uton a kerékparosok és a gyalogosok

Adony véros Kerékparforgalmi halozati terv

atkeléséhez megfeleld atkeldhelyet kell kiépiteni. A 6. sz. fkl. Gton a megfelelé forgalomtechnika
(figyelmeztetd tablak, burkolatjel, villogé fény) kiépitése elengedhetetlen a biztonsagos atkeléshez.
Az 1. sz. kerékparos utvonal itt csatlakozik a tervezett orszagos Erd — Dunatjvaros - Mohacs
kerékparuthoz. A véros hatarato] (6.sz. fkl. ut) a 6208. j. ut csomopontjaig kerékparsav kiépitését
terveztilk a biztonsagos kerékpdros kozlekedéshez. A buszoblok kialakitasanal sziikkséges UME-
ben (Utiigyi Muszaki El6iras) el8irt védodtavolsagot betartani az elsodrasos balesetek elkeriilése
végett. A 6208. j. uttol a Széchenyi utcdig a szelvényezés szerinti bal oldalon, két irdnyd egymastol
elvalasztott gyalogos €s kerékparos utat terveztiink. A kerékparos és gyalogos 0t kiépitési
szélessége ~ 3,9 m. A kerékparosok napi forgalma a belvarosi utszakaszon meghaladja 1000
kerékparos/nap/kétiranyt. Ennek megfelelden az onallo kerékparit épitése indokolt. Sziikséges
tovabba egy gyalogos és kerékparos atkeldhely épitése a teriileten, hogy a gyalogosok és a
kerékparosok biztonsdgosan 4t tudjanak kelni a 6207. j Gton. A kerékparos és gyalogos ut mellett
szitkséges az eldirasoknak megfelelé kialakitast parkolohelyek kiépitése is. A varos teriiletén
éppen zajlo Piac rekonstrukciés munkak a belvaros parkolohelyeinek a szamat ugyan novelik, de
az o6voda és az iskola kornyékén a parkolohelyek szamanak rendezése elengedhetetlen. A
Széchenyi utca utdn a varos hatardig az Ut szélesitésével kerékparsav kiépitése szitkséges. Az
Adonyi 1. sz. tervezett kerékparut itt csatlakozik a tervezett térségi Adony — Pusztaszabolcs —
Velence kerékpartthoz. A kerékpdros tvonalon haladva eldszor Velence elérheté a kerékparosok

szémdra, Velencénél pedig a Budapest — Balaton kerékparos utvonalon haladhatnak tovabb.

2. szami tervezett kerékparos witvonal

(6. sz. fkl. ut — 6208. j. osszekoto ut 5+215 szelvénye)

A 2. sz. tervezett kerékparut a varos Kelet-Nyugat irAnyd kerékparos forgalmanak biztositja a
biztonsagos kerékparos kozlekedeést. A tervezett Kkerékpardt hossza 5215 méter, ebbdl a
kerékparsav hossza 1738 méter, a kerékparos nyom kijel61és hossza 3477 méter.

Az titvonal 6. sz. fkl. Gitnal csatlakozik a tervezett Erd — Dunatjvaros — Mohacs orszagos kerékparos
utvonalhoz. A 6. sz. fkl. utt6l a 6207. j. uti csomopontig kerékpar sav kiépitése sziikséges. A 6207.
J. iton gyalogos és kerékparos atkeldhely kiépitése sziikséges. A csomépont masik oldalan a 6208,

j. utra is terveztik a gyalogos €s kerékpdros atkelhely épitését. A csomdpont utdn a véros hataraig

56



< SZABOLCS
Adony véros Kerékparforgalmi haldzati terv

(6208. j. at 1+738 szelvény) kerékparsav kiépitése sziikséges az Utpalya szélesitésével. A

keresztutcak kialakitasit az UME el6irdsoknak megfeleloen kell kialakitani, a sziikséges
forgalomtechnikai elemeket ki kell épiteni.

Jelmagyarazat:
1 - Gyogyszertar
2 - Bank
3 - Bevasarlokozpont

4 - Termelo szovethezet
5 - Temets
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13. szAmii dbra - 2. szimi tervezett kerékparos wtvonal

(6. sz. fkl. ut — 6208. j. osszekitd nt 5+215 szelvénye)

A 2. sz. tervezett kerékparos utvonal a 6208. j. at 1+738 szelvényében csatlakozik a
vasutillomashoz vezetd kerékparos Gtvonalhoz. A kerékparos atvonal a 6208. j. uton, Adony

Sz6l6hegyig halad tovabb, ezen a szakaszon kerékparos nyom feljelolést terveztiink.
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Vasitillomashoz vezeté kerékparos itvonal

A 6208. j uti csomé6ponttdl kerékparos nyom kijeldlést terveztiink a vasttallomasig. A kerékpéros

utvonal hossza 900 méter.

Egyéb kerékparozast segit6 szolgaltatdsok

A kerékparos halozat elengedhetetlen eleme a kerékparos tarolast segitd szolgaltatasok. Adony
varosban a 3.3.2. pontban osszefoglaltak szerint, a véros kiilonb6zé pontjain taldlhatéak
kerékpartarolok, azonban ezek szama kevés és kialakitasuk nem felel meg az Utiigyi Miszaki
Elbirasoknak. A varosban talalhato kerékpartarolok régi tipusu tarolok, a kerékpart a kerekeinél
tdmaszthatjuk meg és rogzithetjilk. Az ilyen kialakitasnal a tarolas soran a kerékpér rogzitéséhez
til mélyre kell hajolnunk, ami nehézkes, kiilondsen ha a kerékparunk mellett masik kerékpar is
parkol. Masik probléma az ilyen kialakitasnal, hogy a kerékparok elhelyezésekor kdnnyen
megsértjilk a szomszédos kerékpart. A kialakitdis nem korszerii. A tamaszoknal két alapvetd
funkci6 sziikséges, a tdmasztas és a rogzithetdség. A kialakitasok ennek megfeleléen lehetnek
eltérdk. Manapsag a leggyakoribb kerékpartamaszok a lefelé forditott U alaka kerékpar timaszok
(33. sz. kép). Kialakitasuk, megkozelithetéségitk egyszerli és a tdmasztasi, rogzithetdségi

kovetelményeknek is megfelelnek.

33, szamu kép - Lefelé forditott U kerékpartimasz

Két kiilonbdz6 kerékpéros parkolast kiilonboztetink meg, a rvid és a hosszu idejii parkolast. A
rovid idejli parkolasndl az elhelyezett kerékpartamaszok megfelelé megoldast adnak, azonban a

hosszu idejii (15 percnél t6bb) kerékparos tarolashoz mas, kiegészité megoldast alkalmaznunk. A
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hosszi tavu tarolasnal a kerékparokat megkell védeniink az iddjarastol, illetve lehetdség szerint a

tarolokat zartta kell tenni.

A kerékparparkolok szaménak megéllapitasahoz az OTEK 7. sz. mellékletét a 253/1998. (XII.”0.

Korm. rendelethez (9. sz. tdabldzay) alkalmaztuk, helyenként kiegészitéssel a helyszini

viszonyoknak megfeleléen. A meglévd és a tervezett kerékpartarolok szamat a 10. sz. tablazat

tartalmazza. Fontos megjegyezni, hogy a kerékpar tarolasi probléma az élelmiszer bolt, az 6voda

€s az iskola el6tt kiemelt fontossagu. Az iskola teriiletén a biztonsagos kerékpartarolas megoldott,

azonban a tarolo helyek kialakitasa nem megfeleld, szamuk pedig kevés.

Epitmény Egység Kerékpartarolék szama
I Lakas, Udll&egység Minden lakas és (idil6 egység utdn 1
5 Kereskedelmi egység (0- Az arusit6 tér minden megkezdett 5
’ 1000m’-ig) 150m? alapteriilete utén
Minden megkezdett 15 vendégszoba
3. |Szallashely, Szolgaltatd egység E 7 A & 2
egysege utan
L , A fogyaszto tér minden megkezdett
4, Vendéglato egység 2 A 2
75m° alapteriilete utdn
. Also- és kiizépfoki nevelési | A fogyaszté és/vagy tanterem 50m> 5
’ Bgyseég alapteriilete utan
Py g g 2
6. Felsifokioktatdsi eaysén Oktatasi és kutatua5| helvl'segek 50m P
alapteriilete utdn
Egyéb kdzdsségi sorakoztats, i F
7. &Y 3 _g ; Minden megkezdett 50 férGhelye utdn 5
kulturélis egység
o e : A kidllitotér vagy kutatotér minden
8. Egyéb mivel&dési egységek 2 N , 5
megkezdett 500m” alapteriilete utdn
Sportolds, strand céljat
9. i  SHANS.CEN Minden megkezdett 20 férghelye utan 2
szolgalo egység
16 lgazgatdsi, elldtd, szolgdltatd | Aziroda vagy az elldtdteriilet minden i
' egység megkezdett 100 m” alapteriilete utan
FekvGbeteg-ellatd
11. B § ] Minden megkezdett 50 dgy utdn 1
gyogykezel§ egység
" - Minden megkezdett 10 munkahely
12. Ipari egység ; 1
utan
s g = m . | Araktarteriilet minden megkezdett 10
13, |Raktdrozasi, logisztikai egység 2 . . 1
ezer m” alapteriilete utan
Kozosségi helykozi kdzlekedés i X , 3
14, - ) A tervezett vagy mért napi utasszam 5%-dval azonos
végéllomas
Kozosségi helykozi kozlekedés
g, [eARanRBLICYROR Megélishelyenként legalibb 5
dllomas

9. szdmii tiblizat - OTEK 7. sz. melléklet a 253/1998. (X11.20.) Korm. rendelethez
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Kerékpartarolok Adony Viarosban
Forgalomvonzé J ele:nlegi . :l"en"ez?tt .
Ietesftmény kerekpa,rtérolok kerékpartarolok
szama szima
Vasutallomas 0 min. 5
Termel6szovetkezet 0 min. 3
Temetd 0 min. 5
Elelmiszerbolt/Piac 10 25
Okményiroda 10 15
Bank 7 7
Gyobgyszertar 0 3
Tavolsagi buszmegallok 0 min. 5
Zichy park 0 min. 5
Zichy kastély 5 10
(Mivelddési haz)
Sport pélya 0 min. 5
Iskola 20 min, 40
Templom 0 min. 10
Polgarmesteri hivatal 10 10
Orvosi rendeld 0 min. 5
Ovoda 3 min. 5
Logisztikai kdzpont N/A N/A

10. szimu tablizat - Meglévé és tervezett kerékpartirolok szima
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5.2.1 Kerékparforgalmi elemek elrendezése a tervezett hilozatban

A 14. sz. dbran a tervezett kerékparforgalmi halézatot abrazoltuk. Az abran a kerékparforgalmi
elemek elrendezése lathatd a tervezett halozatban.

o] Jel g
S m elmagyarazat:
¥ o - Eivalasztont ketiranyu
‘;2.- 4\ gya‘og es kerekparut
‘3; mememe  Kerghparsav
,/‘ ™ e Kerekparos nyom
, 'i exrT——==x
/ =
- \*

Forgaiom csiliapitott
uiszakasz

.) Rackeve

M=1;20000

14. szimii dbra - Kerékparforgalmi elemek elrendezése a tervezett hilozatban

5.3 Utiranyjelzé tablarendszer kialakitisa

r.

A kerékparosok jo vezetése érdekében nagyon fontos a megfeleld utiranyjelz6 tablarendszer
kiépitése is. A tablik tervezésnél az UT 2-1.157 sz. Koziti Jelzétablak II. c. Utiigyi Miiszaki
Elbira

37. fejezetét kell figyelembe venni. A kerékparos tajékoztatd tablak alapszine zold, az abrak
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€s feliratok szine citromsiarga. A tablak feliratdit 70 mm magas betiikkel kell feliratozni. A

kerékparut szampajzsa 450x450mm méretli, az utirAnyjelzé tablak 150%1000 mm méretiiek.

Kiilondsen fontos a kerékparit szakaszok elején és végén illetve a keresztez6 utaknal a tovabb
haladasi irany jelzésére, illetve a koziton haladoknak, hogy hogyan talalnak ra a kerékpéritra.
Tovéabba a varosi kiemelt uti célok és kornyezd telepiilések elérhetségét, tavolsagat célszeril

szabvanyos tablakkal jelsIni.

Fontos megjelenitendé helyi tti célok

e Vasutallomas

e Temetd/ Kapolna

e Piac/Termeldi piac

e Okmanyiroda

e (Gyogyszertar

e Zichy park

e Zichy kastély (miivelddési haz)
e Sport palya

e Iskola

e Romai katolikus templom

e Polgarmesteri hivatal

e Orvosi rendeld

e Ovoda

e Duna part

e Rév atkelo

e Duna Sziget

e Szo6lohegy

e Orban - kapolna

e Nepomuki Szent Janos Szobor
e Szent Orban szobor

e Szenthiromsag szobor
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e Orszigzaszlo

e Millenniumi emlékmii
Fontos megjelenitendd regionalis 1iti célok

e Pusztaszabolcs
e Velencei td

e Székesfehérvar
e Perkata

e Kulcs

e Racalmas

e Dunatjvéros

e Budapest
e Rickeve
e Lorév

e Euro Velo 6 nemzetkozi kerékparos utvonal
e Adony — Velence regionlis kerékparos titvonal
o Erd — Dunatjvéaros — Mohécs regionalis kerékparos itvonal

e Budapest — Balaton orszagos kerékparos itvonal

5.4 Kiséro intézkedések

)

A kerékpdrozas népszeriisitése

A kerékpdarozas részaranydnak ndveléséhez a megfelel6en kiépitett infrastruktira mellett fontos a
kerékparozas népszertsitése. Ennek ki kell terjednie a tarsadalom széles rétegére, a potencialis
kerékpdrosokra. Fontos megjegyezni, hogy a népszerlisitésnek nem csak Adony vérosban kell
megkezdddnie, hanem az egész orszigban. A kézmédiumok bevonésaval fontos lenne olyan
dokumentumok kidolgozasa, melyek bemutatjék a kerékpar hasznalat elényeit és vonzéva teszik

ezt a tarsadalom egészének.

A népszerlisités egy formaja az oktatds. A gyerekek kézlekedési kultiirdjat és szokdsait mar az

ovodaban €s az iskoldban kialakithatjuk. A tananyagokat kerékparos baratta kell tenni, és bele kell
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épiteni a kozlekedési ismereteket, illetve a kerékparozas oktatasat. Emellett minden varosban egy
KRESZ oktaté palya kialakitdsa nydjtand a legjobb megoldast. Véleményiink szerint ez
késObbiekben az autés kozlekedés helyzetén is javitana, mivel a gyerekek mér korén talalkoznanak

esetleges kozlekedési minta konfliktusokkal.

Az Onkormaényzat feladata jelen esetben az lenne, hogy kerékpéros rendezvényeket szervezzen a
varosban ¢és a kozvetlen kornyezetében. Az ujonnan atadott ttvonal szakaszokon csaladi
kerékpéros napokat rendezzen, vagy esetleg csaladi és gyermek kerékparos versenyeket. Fontos,
hogy ezeken a rendezvényeken bemutassak a kerékparozas elSnyeit, esetleg lehetdség legyen a

kerékpar kiprébalasdra azok szamara, akiknek eddig erre nem volt médjuk.

A kerékparos KRESZ park kialakitasara szamos j6 példat talalhatunk, koziilik egyet mutat be az

34. szam kep.

e
SNAEARARISSS
B e

e

34. szimii kép - Példa a kerékparos KRESZ park kialakitasira (Kispest)
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6. Megvalositas

6.1 Utemezés, tobb fazisu intézkedési terv

Adony varos Kerékparforgalmi hélézati tervében szerepld fejlesztéseket rovid, kozép és hosszu
tavi fejlesztésekre bontottuk. A fejlesztési iitemek kialakitisdnal a lakossagi igényeket, és a
finanszirozasi lehet6ségeket egyarant figyelembe vettiik.

Az 1. sz. tervezell kerékpdros titvonal (Duna part (Euro Velo 6) — belvdros — 6207. j. dsszekotdiit
2+923) belvarosi szakaszat (6207. j. osszekotd at, 6208. j. ut és Széchenyi utca kozott) rovidtava
fejlesztési  célként hatdroztuk meg. A  kerékparos utvonal megépitése 1000-1500
kerékparos/nap/kétirany miatt elengedhetetlen, a veszélyes csomdponti kialakitdsokat megkell
sziintetni €s biztonsagos atkelési lehetoségeket kell kialakitani a kerékparosok és gyalogosok
szamara. A javasolt kerékparforgalmi létesitmények a TOP-3.1.1-15 palydzat segitségével

épiilhetnek meg 2018. év masodik félévében.
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. Jelmagyarazat:
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15. szimi abra - Tervezett kerékparforgalmi halozat fejlesztési iitemezése

Kozéptava fejlesztésként hatéroztuk meg a 1. szdmui tervezett kerékpdros utvonal 6. sz. fkl. ut és a

belvaros kozotti szakaszat, a Széchenyi utca €s a 2+923 szelvény kozbtti szakaszat valamint a 2.
szamu tervezett kerékpdrit (6208. j. 6sszekotéu

t, 6. sz. fki. ut és 5+215 szelvény kozotr) 6207. j. ©
és a 1+738 szelvény kozott.

ut

Hosszu tava célként hataroztuk meg a 1. szdmui tervezett kerékpdros iitvonal 6.sz. fkl. Ut és a
Révatkeld kozotti szakaszat, a 2. szdmii fervezett kerékpdros titvonal Sz6lohegy és a varos kozotti

szakaszat valamint a 62307. j. allomashoz vezet6 ton haladé kerékparos Gtvonalat.
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6.2 Forrasok

Adony Viros Fejér megyében taldlhato, igy a palyazati lehetoségeknél azokat kell vizsgalni
melyekre Adony Viéros elhelyezkedésébodl és méretébdl adodéan megfeleldek lehetnek. A
fejlesztési célokat 6sszegezve a telepiilés szamara a legmegfelelébb palyazati felhivas a TOP-3.1.1-

15 k6dszamu, Fenntarthato telepiilési kozlekedésfejlesztés cimii palyazati lehetdség.®

A tdmogatas célja, hogy olyan, a fenntarthaté kozlekedés feltételeit megteremtd és erdsitd
kozlekedéstejlesztési intézkedések valosuljanak meg telepiiléseken és telepiilések kozott, melyek
hozzéjarulnak az éghajlatviltozds mérsékléséhez, a szén-dioxid kibocsatas csikkentéséhez, az
€lhetd vérosi €s telepiilési kdrnyezet kialakulasihoz, valamint az EU2020 és a Nemzeti
Kozlekedési Infrastruktira-fejlesztési Stratégia fenntarthato fejlodésre és kozlekedésre vonatkozo

céljainak teljesiiléséhez.

A konstrukcié a telepiilési, telepiiléskornyéki illetve a telepiiléskozi kozlekedési rendszereket
szerves egésznek tekinti, és lehetdséget kinal a kozlekedési feltételek és modok komplex, egymast
erdsitd, a fenntarthaté fejlodést, valamint a fenntarthato kozlekedést szolgalo fejlesztésére a

Teriilet- és Telepiilésfejlesztési Operativ Program hatérain beliil.

A projekteknek a telepiilési mobilitas kornyezetileg (levegdszennyezés, zajterhelés) és pénziigyileg
(miikddtetok €s a kozlekeddk oldaldn) fenntarthatobba tételét kell szolgalniuk, és hozza kell
jarulniuk a TOP 3. prioritdsi eredményindikator (,,A napi utazasok esetén {6 kozlekedési
eszkozként gyalogos, kerékparos vagy kozosségi kozlekedési modot vdlasztok részaranya”)
értékének kodzvetlen telepiilési, és kozvetve orszagos novekedéséhez. A TOP felhivas kiirasakor a

tamogatasra rendelkezésre 4ll6 6sszeg 41 419 MFt.”

A felhivas altal tamogatott (Adony Varos szamara fontos) kerékparos barat fejlesztések:

= Teljes telepiilés vagy telepiilésrész kozlekedési uthalézatanak kerékparos barattd alakitasa

kerékparforgalmi létesitmények kijelslésével, épitésével.

¢ TOP_3.1.1_15_felhivas

TTOP_3.1.1_15_felhivéas
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= Telepiilések, vagy telepiiléskdzpont és lakott teriileten kiviil elérhetd lakott telepiilésrész

Adony véros Kerékparforgalmi haldzati terv

kozotti kerékparforgalmi utvonal kialakitasa.

® Orszagos kozit teljes dtkelési szakasza vagy annak egy funkcionalis egysége mentén (pl.
telepiiléskézpont €s a telepiilés szélén egy lakoteriilet kozotti szakasza) létesiil kerékparos
utvonal.

= Lakott teriileten kiviil elhelyezkedé munkahelyek és a telepiilés belteriilete kozotti
kerékparforgalmi utvonal kialakitasa.

= Forgalomcsillapitas, kozlekedésbiztonsag, akadalymentesités:

Kozlekedésbiztonsagi beruhizas:

(PL: gyalogatkeldhelyek és kerékparos atvezetések kialakitasa, kivilagitasa, fejlesztése,
csomopontok forgalomlassité és csillapit atépitése, fejlesztése, kialakitasa, telepiilési
kapuk kiépitése, kozlekedésbiztonsagi intézkedések megvaldsitisa egyéb eszkozokkel,

forgalmi savok Gjra osztasa, sz(kitése, stb.)

= Forgalomesillapitds a fenntarthat6 telepiilési kozlekedés, valamint az élhetébb varosi,

telepiilési kornyezet megteremtése érdekében:

Epitések, atépitések, bontasok, forgalomtechnikai beavatkozasok, zdldteriilet-fejlesztés,
forgalmi rend atalakitasa, stb.

Intelligens  fenntarthaté  varosi, telepiilési kozlekedést elSsegité informatikai,
forgalomiranyitasi rendszerek fejlesztése, kialakitasa.

Telepiilési parkolési rendszer infrastrukturdlis és/vagy informatikai korszeriisitése,
fejlesztése, kiépitése, amennyiben a beruhdzas hozzajarul a varoskozponti teriileteken
athalad6 meglévé gépjarmiforgalom mértékének és sebességének a csokkentéséhez
(parkolohazak, mélygarazsok, parkolohelyek, B+R-ek Iétesitése, kialakitasa).

=  Alternativ, elkeriil6 atvonalak létesitése.

®* Kozteriileti kozlekedési feliiletek akadédlymentesitése a fogyatékossaggal élék vagy
barmilyen probléma miatt nehezen kozlekedék mobilitasanak, foglalkoztatottsaganak a

segitése érdekében:
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pl.: kozosségi vagy egyéni kozlekedésben, ahhoz kapesoléddan, a mozgaskorlatozott vagy

Adony véros Kerékparforgalmi halézati terv

problémas kozlekedésii csoportok munkdba jutdséhoz és mindennapi kozlekedéshez

hasznélt infrastruktira akadalymentes ki- és atalakitasaval.
= Fenntarthatd kozlekedési vagy mobilitasi terv elkészitése.8

= Tovabba kiegésziil az Onalléan nem tamogatott, a fejlesztések sordn sziikséges, kerékparos

¢s gyalogos létesitményekkel, mint példaul akadalymentesités, parkolok, tarolok.

Adony Véros Kerékparforgalmi halézati tervében szerepls utvonalak, keresztmetszet

valtoztatdsok, csomoéponti kialakitasok mindegyike tamogathaté a palyazat altal.

A TOP tamogatisain kiviil érdemes szdmba venniink a GINOP-7.1.2-15 palyazati felhivast, A
felhivds modositasaval Iehetévé tették minimum 200 MFt, maximum 2000 MFt értéki palyazat
benyujtasat. A felhivas célja az ,,Aktiv turisztikai halozatok fejlesztése”. Ennek keretén beliil a
kerékparutak létesitése is megengedett az elokészité tervezésekkel és a végleges tdjékoztatasi

rendszer kiépitésével egyetemben.’

Nagyvenyim, 2017. december
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8 TOP_3.1.1_15_felhivés
*http://www.palyazatihirek.eu/onkormanyzati-palyazatok/3087-modosult-az-aktiv-turisztikai-halozatok-

infrastrukturajanak-fejleszteserol-szolo-palyazat
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