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1. Vezetéi Ossze foglalo

A Femntarthaté Vérosi Mobilitdsi Terv Adony vdros szdméra az elkévetkezd évek legfontosabb
kdzlekedésfejlesztési dokumentuma. A dokumentum egy jol hasznalhatd, kénnyen 4tlathat6, Gjszert

stratégia, amely irdnyadé a véros j6vébeni intézkedéseihez, illetve fejlesztéseihez.

A Fenntarthaté Vérosi Mobilitdsi Terv els6 részében egy lakossagi felmérés segitségével mértitk fel
Adony véros lakossaganak véleményét a varos kazlekedési helyzetérdl, illetve fejlesztési javaslatait a
varos jovdjével kapesolatban. A vdros lakossaga szerint a legnagyobb problémat a kerékpérutak hianya,
valamint a véroson athaladé két dsszekdtd uton (6207. j. Gt, 6208. j. ut) a gyalogos és kerékpdros
atkel6helyek hidnya okozza. Fontos tovabba, hogy a belvaros parkolasi és egyéb kozlekedss problémai
a lakok szerint az elsddleges és legnagyobb probléma forrds a véros teriiletén, igy ennek megoldasat
javasoljdk elsddlegesen. Tovabbi problémét jelent a vastitallomds tévolsiga a varostdl, valamint a
vasttallomas rossz allapota. Ezen kiviil a lakossdg nagyrésze oriilne, ha a kézisségi teriiletek fejlesztései
nagyobb teret kapndnak. Hyen terilletek példiul a varoskdzpontban talithaté Zichy Kastélypark,

valamint az Adonyi Sz016hegy.

A dokumentum mésodik részében a varos kézlekedési helyzetét értékeltiik kdzlekedés médonként. A
varos kzut halozata 36 dllapotinak mondhat6, a problémat a két Magyar K6zat Nzrt. kezelésében 16v5,
6207. j., 6208. j. Osszekotd Ut jelenti, A tdrgyi utak burkolat dllapota Adony belteriileti szakaszan
kritikus.

A gyalogos kizlekedés problémdit a rossz dllapoth jardak, valamint a belvirosban a gyalogos és

kerékparos dtkel6 helyek hidnya okozza.

A Kkerékpérosok szama Adony vérosdban az atlagosnil magasabb. A belteriileti mobilitdsok mintegy
35%-a t0rténik kerékpérral, Ggy, hogy a vérosban kiépitett kerékpéros infrastruktiira nem talalhaté. Az
ekkora kerékparos forgalom (helyenként tobb mint 1000 kerékparos/nap) kizdisen vezetve a gépjarmii
forgalommal rendkiviil veszélyes, fgy ennek a probléméanak a megolddsa az egyik legfontosabb a

varosvezetdség szimadra.

A kozosségi kozlekedés Adony varosdban a helykozi autébuszos, illetve vasiti kozlekedésbi! tevadik
dssze. Az autébuszos kozlekedés allapota a kisebb problémék ellenére kézepesnek mondhatd. A vastiti
kozlekedés problémadit a vasttdliomas rossz allapota jelenti, valamint a vasttallomas tdvolsiga a
belvarostol. A véros vezetSség sziméra a vasiti kizlekedés népszertisitéséhez ezek a problémakat kell

megoldani.

A Fenntarthaté Viarosi Mobilitdsi Terv legfontosabb pontja a jévokép meghatdrozasa, valamint a
jovOkép eléréséhez alkalmazott célrendszer megalkotdsa. Adony véros kozlekedési célrendszere a
problémak azonositdsa, a lakossdgi felmérések, valamint az Onkorményzattal tSrtént cgyeztetéseket

kovetben a kdvetkezd 7 pontbdl all:
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1. Vonzd, funkcidgazdag belvéros;

Tiszta, z8id lakokornyezet;

Vonzd turisztikai célok;

Javul6 virosi elérhetdség, erosado térségi kapesolatok;
Konnyen elérhetd oktatisi intézmények és munkahelyek;

Biztonsagos, j6 mindségli kiziekedds;

N oa e N

Hatékony iizemeltetés, j¢ dllapotii infrastruktira.

A Fenntarthato Varosi Mobilitdsi Terv utolsé részében a célok eléréséhez szitkséges projekteket
Gsszegeztiink kozlekedési médonként. Véleménylink szerint a véros, illetve a véros vezetdség szaméra
az clsbdleges feladat a belvaros kizlekedési problémainak mieldbbi megoldédsa. Ezt kvetden a forrdsok
litemeében a Fenntarthatd Vdrosi Mobilitdsi Terv 2030-ig kindl révid, k6zép és hossziitavi fejlesztési

lehetbségeket. A tervet a forrasok és az litemek bizonytalansaga miatt 5 év elteltével feliil kell vizsgalni.

2. Bevezetés

Adony varos Onkorményzata (2457 Adony, Kossuth Lajos utca 4.) beszerzési eljards keretében
irodankat a SZABOLCS Mérndkiroda Kft.-t (2421 Nagyvenyim, Dedk Ferenc utca 67.) bizta meg a

Adony Vdros Fenptarthaté Varosi Mobilitdsi Tervének kidolgozasaval.

Adony véros Fenntarthaté Varosi Mobilitasi tervének elkészitése sordn feladat, a kiilénbdz6 mobilitasi
modok jelen helyzetének megismerése, a kozlekedési problémak feltirdsa, valamint alternativ
megoldasi javaslatok bemutatésa a feltart problémakra. A killsnb5z6 megoldasi javaslatok segitenek a

dontéshozoknak a problémik kirliltekintd kezelésében.

Az terv elsé részében az dltaldnos bemutatdst kvetben a lakossagi kérddives felmérés eredményeit
értekeltitk. A dokumentum masodik részében a jelenlegi helyzet értékelését hajtottuk végre kiilonbozb

kozlekedési modok szerint.

A fentiek alapjan az Onkormaényzattal, kozitkezelével tortént egyeztetéseket kbvetben, a lakossagi

igények figyelembevételével készitettiik el Adony véaros Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Tervét.

A javasolt atfogd cselekvési tervet rovid és hosszi tavi célként hatdroztuk meg, igy a terv tobb évre a
fejlesztések iranyvonalat képezhetik a kerékpéros infrastruktira kiépitéséhez Adony véros kézigazgatési

teriiletén.

2.1. A Mobilitasi tervezés célja, mdédszerei, folyamata

Az Eurépai Unié kzlekedési agazata az elmiilt 60 évben latvanyos fejlédésen ment keresztiil, és a mai
napig vezetd szerepet véllal az eurdpai fejlédésben és a foglalkoztatasban. Az iparag kériilbeli] 10 millié
embert foglalkoztat, ami a teljes unids foglalkoztatds mintegy 4,5%-4t teszi ki, valamint a brutté hazai

termék (GDP) koriilbeltil ugyanekkora hanyadat allitja el6. A gordiilékeny kézlekedési kapesolatok, az
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export szempontjabol is létfontossaghak az Unié gazdasaganak. Azonban a gazdaségi és kereskedelmi
ndvekedés nem csak a joél kiépitett virosok kézotti infrastrukturalis haldzatot terheli, hanem a vérosok
kozlekedési helyzetét, allapotat is. Napjainkban az Eurdpai Unio teljes lakossaganak mintegy 70%-a é1
varosokban, illetve azok kézvetlen kdmyezetében. A virosok termelik az EU GDP 15bb mint 80%-4t.
A vérosok terheltségi szintje ekkora forgalom hatésara megvaltozott. Emiatt a terheltségi szint miatt a

kdzlekedés, illetve az élet a virosokban egyre nehezebb €s szdmos negativ kévetkezmény okozéja:

o Forgalomi torlédasok szdma ndvekedik és allanddsul;

o Az utak allapota megnévekedett forgalom miatt leromlik;

o A megndvekedett forgalom miatt a kizlekedési haldzat biztonsagi szintje romlik;

o Az alternativ mobilitisi megoldasokra a déntéshozdk, és a varosvezeldk csak késve reagalnak;

o A témegkdzlekedési eszkdzik zsufolttd valnak;

o A témegkozlekedés szolgiltatds szinvonala lecstikken;

o Az emberkdzpontisag veszit a szerepébdl;

o A fejlesztések a gépjarmiivek szamdnak novekedését eredményezi, ami tovabb generdlja a
problémat;

o A kbzlekedés eredetii széndioxid-kibocsatas 23%-a vérosi teriileteken torténik;

© Rendszeresek a légszennyezettségi probiémék, a hatdrériékek tillépések és megndvekedett a
zajterhelés;

o A halalos balesetek véaroson beliili részaranyanak nivekedése (t5bb mint 38%).

A vérosok kozitt a problémék megoldasdban hatalmas kiilonbségek alakultak ki. A Nyugat és Eszak
Eurépai varosokban az emberkzponti kozlekedés tervezési és szervezési tevékenységek mar a 2000-
es évek eleje Ota teret nyertek. Emiatt fogalmazddott meg az igény az Eurdpai Unid
kézlekedéspolitikdjanak a rendezésére, a sikeres vérosi fenntarthatd mobilitasi eszkézok
dsszegyljtésére. A cél, hogy ezek az eszkdz0k minden Eurépai varos szémaéra elérhetévé valljanak,
ezzel segitve a varosokat és vérostérségeket, hogy a kozlekedéstervezési szemléletekben és
moédszerekben képesek legyen megtjulni. Az EU kozlekedés politikaban a fenntarthaté vérosi mobilitasi

terv kialakuldsanak idovonala:

o Virosi Mobilitasi Cselekvési Terv (2009);

- t{apasztalatcsere a tagallamok kozoit;

- Oszténzbkkel ajanlasokkal batoritja a tagdllamokat a terv elkészitésére;
o Fehér Kényv (2011);

- afenntarthato varosi mobilitasi tervet kitelezové teszi a killénbéz6 méretii varosokban,

megfeleld, egységes médszertan alapjan;

- Jjavasolja a regiondlis fejlesztési és kohézids alapok tdmogatdsnak feltételhez kitését:

o Varosi Mobilitast Csomag (2013);

- Részletesebben hatdrozza meg a mobilitasi terv céljait és jellemzdit

8
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Az SUMP elkészitési Gtmutatdk alapjan a Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Terv elkészitésének a céljai:

© Minden lakosnak legyen lehetésége vélasztani kizlekedési alternativak koziil, hogy eljuthasson
a szamara legfontosabb célpontokra;

o Javuljon a kizlekedés biztonsag és a lakosok biztonsagérzete;

o Csdkkenjen a levegbszennyezettség, illetve a zajszennyezés, valamint az energiafelhaszndlas;

o Javuljon a személy- és aruszallités hatékonységa, illetve a fajlagos kéltségmutatéja;

o A tervben megfogalmazott intézkedések jaruljanak hozza a varosi kérnyezet vonzerejének

niveléséhez és mindségének javulasihoz;
A SUMP dtmutato szerint a terv kidolgozésa soran kiemelten fontos a kévetkezd megkozelités:

o A fenntarthatosag iranti elkttelezettség;

© Az integralt megkdzelités, a klasszikus kozlekedési rendszeren talmutaté gondolkoddsmod;
o Az érintettek teljes korli bevondsa, érdemi partnerség a tervezés és a megvaldsitas soran;

o A mérhetd és elérhetd célok kivetelményrendszere;

o A kozlekedés kdltségeinek €s hasznainak atfogd szambavétele és a visszacsatolés:

A Mobilitasi Terv készitési folyamata 4 fazisra oszthato. Az elsé fazis soran az eldkészitd tevékenységek
elvégezése szilkséges. A fazis sordn a lehetdségek, az adottsdgok és a forrasok helyzetfelmérését kell
elvégezni. Ezt kbvetden meg kell hatirozni a tervezés menetrendjét és fokuszpontjait. Az érintett és
vizsgalt teriilet lekell hatérolni, a résztvevék szerepkorét, feladatait és hataskéreit tisztazni kell. Az
elokészités soran a lehatdrolt teriilet dllapotfelmérést, helyzetelemzését el kell végezni, valamint a
megolddsok forgatdkdnyveit ki kell dolgozni. A mésodik fazis a célrendszer felallitasa. Elsdként
sziikséges egy atfogd jovokép meghatirozésa. A jovokép meghatirozisa soran elengedhetetlen
kommunikalni és egyeztetni az érintettekkel annak érdekében, hogy egy széles korben tamogatott
jovbképre tamaszkodva lehessen meghatirozni a célokat. Az atfogd jovokép megalkotésa utan meg kell
hatdrozni a prioritdsokat és azokat a célokat, melyek a jSvOkép eléréséhez a leghatékonyabban jérulnak
hozza. Fontos, hogy a célok kielégitsék a “SMART" kritériumot, vagyis minden cél legyen specifikus,
mérhetd, atlathatd, relevéns, valamint teljesithetd. A fizis utols6 lépése a hatékony intézkedések,
cselekvési terv kialakitdsa. A fdzis sordn szintén kiemelt jelentdségli az érintettekkel (orténd
kommunikacio és kapesolatfelvétel. A harmadik fazisban a terv kidolgozisa. A fazis sordn térténik a
feleldsségi korok pontos meghatdrozdsa, a cselekvési és koltségterv megtervezése, a lehetséges
finanszirozési forrdsok meghatrozasa. A fazisban tovabba sziikséges egy értékelési és egy tnonitoring
rendszert Kidolgozni. A terv elkészitése utdn szitkséges annak megismertetése és elfogadtatisa a
politikai szerepldk, illetve a tdrsadalom dltal, A végs6, negyedik fazisban tSrténik a terv megvaldsitésa.
Fontos, hogy a megvaldsitis sordn biztositva legyen a megfelelé menedzsment, valamint a
kommunikécié és az informaciddramlas mind a megvaldsitasban részt vevik kozott, mind a lakosség

felé. A Fenntarthat6é Mobilitési Terv folyamatabrajat az 1. szami ébra szemlélteti.
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1. szim dbra - Fenntarthaté Mobilitdsi Terv folyamatibra

Adony varos Fenntarthaté Vérosi Mobilitdsi Tervét az elézéekben sszefoglaitak szerint, azaz az
LUtmutaté — Fenntarthaté Vérosi Mobilitdsi Tervek kidolgozésa és végrehajtasa” c. dokumentum
alapjan keszitettiik el. Fontos azonban megjegyezni, hogy mind a magyar mind pedig a killfsldi
szakirodalomban megjelenik, hogy bizonyos varos, illetve viros és vonzas korzet alatt nem sziikséges a
mobilitési terv elkészitése. Az erre vonatkozd szabaly Eurdpa szerte kiilonbdz6, Franciaorszigban
példaul 100 000 {6 lakos alatt, Hollandidban pedig 30 000 {6 lakossag alatt nem kell elkésziteni a
dokumentumot. Adony varos lakossdgdnak szdmabol, a telepiilés méretébd! és gazdasagi potencialiabal
adédoan a mobilitasi terv elkészitése a megalapozé dokumentumokban foglaltak szerinti részletességgel
nem lehetséges. Ennek ellenére az Adony és az Adony varoshoz hasonlé méreti: telepiilések is szitkséges
egy at fogh mobilitasi fejlesztési programot alkotni, ami Osszefoglalja a problémakat, valamint a
lakosokkal, onkormanyzattal és a helyi vallalkozasokkal folytatott kézés kommunikdcion alapuld
megoldast talal. Adony viros vonatkozdsdban a mobilitési terv szerepe, hogy a véros kizlekedési
probiémait felkutassuk, az elérendé célt meghatirozzuk, valamint az ehhez vezetd lépéseket
osszefoglaljuk. A tervezéshez szilkséges a lakossag bevondsa, igy a varoslakok igényeit, panaszait,

meglatdsait egy kérddives felmérés keretein belill elemeztitk ki.
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3. Adony és térsége mobilitisi helyzetképe
3.1. Térségi szerep, mobilitasokat befolyasolé tényezék

Adony véros Fejér Megye keleti részén a Févarostdl délre, 2 Duna jobb partjan helyezkedik el.
Szomszédjai északrél Ivéancsa, észak-nyugatrd] Pusziaszaboles, dél-nyugatré] Perkdta, délrSl Kulcs,
kelet feldl pedig a Duna bal partjan Rickeve és Lorév talalhato. A teleptilés foldrajzi ethelyezkedése és
infrastrukturalis adottsagai kiemelkeddk. K 6zvetleniil a véros (a varos keleti oldalan) mellett halad a 6.
sz. |. rendil fokozlekedési Ut, amelyen észak felé Budapest iranyaban, dél felé pedig Dunatjvaros és
Pécs irdnyaban teremt kapcsolatot. Adony varos nyugati oldalan huzédik az M6 autopalya, amely az
autopalya halézathoz kapesolja a telepiilést. A 6207. j. Adony-Velence 8sszekdté 0t Pusztaszabolcs
iranyaba teremt kizuti kapesolatot a Velencei téval. A 6208. j. Adony-Perkdata $sszekotd at Perkatival
koti bssze a véarost. Adony varos jé vasiti kapesolatokkal rendelkezik. A véros mellett halad a 42. sz.
vasitvonal (Budapest — Dunaljvéros elévérosi vastitvonal). Ezeken kiviil a varos térségi jelentdségli
teherforgalmi kikotével is rendelkezik, illetve a Rév 4tkeldnél a Duna bal partjara is eljuthatunk (2. sz,
kép).

Adony varos az Adonyi kistérség kozpontja (Adony, Perkata, Pusztaszabolcs, Beloiannisz, Besnyd,
Ivancsa, Szabadegyhaza, Kulcs) (3. szamu dbra). Adony a kizvetlen térségen beliil egyes szolgdltatdsi
teriileteken (oktatas, szocidlis ellatasok) jelentés szerepet tolt be, emellett foglalkoztatasi szerepe is kis
mértékben talmutat a telepiilési hatokdrén. Azonban a véros legtdbb funkcidja alapvetéen a helyi
igények kielégitését szolgdlja, ide értve alapvetden a humdn szolgaltatisokat. Ennek oka maga a
teleptilési szerepkdrben talalhato: a jelentésebb térségi funkciok (pl. a jérasi hivatalok) a jardsi székhely

Dunagjvaros Megyei Joga varosban érhetdk el.
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2. szimi dbra - Adony viros és kdzvetien kiirnyezete

Forrds: www.google maps.hu, www.kira. ke
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3. szam1 dbra - Adonyi kistérség

A véros lakossaga 2017-ben 3813 f8. A lakossig szama 2014 6ta nd, ami a térség altaldnos demografiai

50 n

jellemz6itd] pozitiv irdnyban tér el. A térségre alapvetden 2011 6ta a népesség csdkkenése jellemzd, A
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termeszetes népmozgalmi eseményeket, valamint a vandorldsbél eredd népesség valtozasokat attekintve
kijelenthetd, hogy a véros természetes fogyasat — mely egyes években kiugréan magas volt -
ellensilyozni tudta a telepiilésre irdnyuld vandorlds, igy eredményezve egy viszonylag kisebb mértéki

népesség nbvekedést Adony szémara (4, sz. dbra).

2014 2018

3714F6 3813 F8

4. szami dbra - Népességi adatok

A varosban €s vonzaskdrzetében az agrarpazdasdg a meghatirozd agazat. A termeldszdvetkezetek
felbomlasaval kialakult gazdasigi térsasdgok mivelik a térség foldjeinek jelentds részét, A
foldmiivelésen kiviil jelentds az {izemi Allattartas is. Jelenleg tobb meghatarozé vallalkozas mikédik az
agazatban komoly foglalkoztatdsi potencidlial. A véros egyik legnagyobb foglalkoztatoja a mércius 21.
Mg, Szdvetkezet.

A Duna parton 2006-ban keriilt dtadésra az Adony Kikétd Gabonatarhaz és Logisztikai Kdzpont. Két
egymds mellett elhelyezkedd telepen 170 000m? alapteriileten, Ssszesen 84 db, kizel 700 000 tonna
gabona (és egyéb Aruftleség) tdrolasdra alkalmas, eurdpai szinvonall bézis jott létre Az Adony
Logisztikai Kézpont a masodik legnagyobb foglalkoztatdja a varosnak.

A munkahelyek mésik részét Adony vérosaban kis vallalkozasok (1-49 £6) adjdk. Az Adonyi lakossag
nagyobb része ingazik a munkahelyére (Dunaiijvaros, Székesfehérvér, Szazhalombatta, Budapest). A
gazdasagi fejlédés kulcsa a véros j6 foldrajzi lehetdségeiben rejlik. Az iparteriiletek szdmanak a

novelése és a fejlesztések eredményezhetik a lakossag szémanak ugrésszerli novekedését.

Adony varosdnak oktatasi egységei komoly szerepet tSltenek be a kistérségben. A varosban talalhatd
egy Altaldnos iskola, ahol a tanulék szdma kb. 300 5, illetve egy ovoda, ahova kb. 150 Gvodas jar. A

kornyezd telepiilésekrdl elészeretettel kitldik/hozzdk a gyerekeket az Adonyi oktatési intézményekbe.

A domborzati viszonyait tekintve Adony Viaros az Alfold nagytajon beltil két kiszéptaj harom kistdjdanak
hatéran fekszik. A telepiilés kozigazgatasi terliletének nyugati oldala a Mez6fsld, keleti oldala a Duna
menti siksdg kozéptajhoz tartozik. A két kozéptaj a telepiilés domborzatat tekintve j6! elkilénithetd, Az
¢ghajlati viszonyok a teriileten igen kedvezok, kozel 4llnak az Alfoldre jellemzé tulajdonsagokhoz. Az
érintett kistajak éghajlati adottsdgai kozel azonosak, mérsékelten meleg, szdraz éghajlatiak gyakran

bekodvetkezd késd tavaszi, kora 6szi fagyok és viszonylag enyhe telekkel. A védros felszini vizekben
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gazdag, bar vizmennyiségiik fokozatosan csokken. A legnagyobb vizfeliilet természetesen a Duna. A
Duna 1593-as és 1601-es folyamkilométere kdzdtt keletrdl hatarolja Adonyt, a folyé szélessége a
szakaszon 500 m koritli. A beltertilet és a dunai Nagy-sziget kozott talalhaté a holtdg, a Kis-Duna,
melynek vizdramldsa a szigetre vezetd it toltése miatt nem Kielégité. Adony jelenlegi névényzete
zomeben mezégazdasigi kultirtijba dgyazott, fragmentdlt, gyakran elszigetelt partfalakra, lejtékre
visszaszorult 18sz-, illetve a vizfolyasok kirnyezetében talalhaté vizparti vegetécio. Jellemzd a 16szfal
tarsulds, a I8szpuszta gyep és ritkdbban a 19szeserjés el6fordulisa. A viros nyugati felén az M6
autopélyaté] nyugatra taldlhato az adonyi Szdldhegy loszkiemelkedés. A véros és a Sz6i6hegy szint

kildnbsége mintegy 65 méter,

3.4. Mobilitasi igények €s szokasok

A gépjarmil dllomany Adonyban névekvd tendencidt mutat az elmult 5 év viszonylatdban (5. szdmd
abra). A nyilvéntartott személygépjarmiivek szama 2012-ben 1573 db, ez a szém 2017-re 18,5%-kal
nétt, igy a gépjarmiivek szama 1865 db lett. A gazdasagfejlodés kovetkeztében nivekedd motorizacié

az egész orszagra, igy az Adonyi térség telepiiléseire is jellemzd.

2012 2017

+18,5%

N

1573 dh 1865 db

5. szdm¥ abra - Gépjarmfivek szima

A 2018. januéarjaban végzett felmérések szerint mobilitdsok eloszlasa Adony vérosdban és kdzvetlen
kémyezetében a 6. szdmu 4bra szerint alakult. A motorizicios trendek kovetkezménye, hogy a
legkedveltebb kizlekedési mod a gépjarmii hasznélat. Erdekes azonban, hogy a kerékparozas részardnya
kiépitettlen kerékpéros infrastruktira hélozat ellenére is magasan az orszagos szint folott van. A varos
méretebdl adédoan a kerékpdrozis mellett a gyalogos kizlekedést is sokan valasztjak a véroson beliili
révid mobilitasokhoz. A j6 vasuti kapcsolatok ellenére a vasutdllomas allapota, tavolsaga, valamint az
alacsony jaratszam miatt, nagyon kevesen vélasztjak a vasiti kozlekedést. A pépjarmiivel nem

rendelkez6k szdmara, igy az autdbuszos kozlekedés az egyetlen megoldas az ingazashoz.
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6. szami ibra - Kozlekedési médok megoszidsa

A 7. szam &brédn a véros kézutjain a forgalomnagysdga lathato. Megallapithatjuk, hogy a 6. sz. fkl. Gt
€s & 6207. ]. Osszekotd ut forgalomnagységa a legnagyobb. A belvéroson 4thaladé gépjarmii forgalom

Jelentds zaj €s légszennyezd hatassal jar. A 6. sz. kI, it mentén a nagy tehergépjarmii forgalom miatt

pedig a zaj ¢és légszennyezés mellett a rezgd hatdsok is rossz hatassal vannak a lakosokra. A kbzvetleniil

a varos mellett elhaladé 6. sz. fkl. tton az elmult években 2,5 szeresére nétt a tehergépjarmiivek szama.

Ennek a hatasa varosra sem légszennyezés sem pedig kozlekedésbiztonsagi szempontbo! nincs kedvezé

hatassal (8. szam\ dbra).

Jelmagyarazat:

depnd

82
Ly

—=uzp  Forgalomnagység ([/nap)
& 0-2000.4000

. 9 Rackeve

M=1:20000

7. szamu abra - Forgalomnagysag Adony virosiban
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2012 2017

+162%

505 J/Nap 1327 J/Nap

8. szami abra - Nehéz motoros forgalom za 6. sz. fkl. iiton

A véroson athaladd tehergépjarmil forgalom kevésbé nétt az elmiilt években, de a véros egyéb
kozlekedésszervezési problémdi miatt (gyalogos és kerékparos forgalom) a jelenlegi tehergépjarmi

forgalom is magasnak mondhatd.

A belvaros forgalma a reggeli és a déluténi csiicséraban rendkiviil magas, igy a kozlekedés nehézséges.
Gyakori, hogy a gépjarmivek, illetve a kerékpéros és gyalogos kozlekeddk kozitt konfliktusok
alakulnak ki. A parkoldsi helyzet a belvarosban kritikus, a kapacitasuk nem elegends, a kiépitett

parkoldhelyek szdma alacsony.

3.2. Lakossagi kérdéives felmérés (mobilitasi szokasok, igények felmérése)

A lakosségi kérdbives felméréshez tartozé kérddivet a SZABOLCS Mémokiroda Kft, Adony véros
Onkormanyzataval kozése allitotta dssze. A felmérés célja, hogy megismerjilk a varoslakék kozlekedési
szokasait, véleményliket a kozlekedési helyzet dllapotarol és a fejlesziési lehetdségekrél. A kérdések
segitenek megismerni a lakosség igényeit, igy ez a konzulticié egyfajta irdnyt adhat a kozép és hosszl

tavl fejlesztési terveknek. A kérdéivet az 1. szami melléklet tartalmazza.

A kitdltések idbeli eloszlasa

140
120

Kitalstt kérd divek {db)
5 & &8 3

[
(=1

k=

U R I T I T R
P S SO g
"v%’ & g b % ; > .3’:' -\;b \/%.

1. szami diagram - A kitéltések iddbeli eloszlasa

A kérdéives felmérés 2017. janudr 02. és janudr 15.-e kzott zajlott. Ezalatt az id6 alatt dsszesen 123-
an 1oltotiek ki a kérddivet, Ez a teljes lakossag kb. 4%-a, ami egy Adony méretil varos esetében jénak

mondhatd. A kitéltések idobeli eloszlasat az 1. sz. diagram tartalmazza.
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3.2.1 A felmérés alapadatai

A kit5lt6k neme szerinti megoszlasat tekintve a kit6lto 58%-a nd, 42%-a pedig férfi. A kitsltok eloszlasa
valamelyest eltér a demografiai eloszlastdl (53% nd) (2. szamu diagram). A kits1ték koreloszlasst a 3.
szamu diagram tartalmazza. A diagramrol megallapithaté, hogy a legtébb kitolt 20 és 50 év kozotti, A
varos demografiai viszonyatt tekintve a kitolték a varosban €18 korosztaly szerinti eloszldsahoz hasonlo

aranyban t3ltétték ki a kérddiveket.

= Ferfi a NG

2. szdmd diagram - A kitdlt6k nem szerinti eloszidsa

® 20evalatt

w 2130 gy hdzdtt
« 31.a0 gv kéw 3t
w41 50 v kdzdtn
= 51 60 ev kdzdut

B Bléyfeetti

3. szami diagram - A kitdlt6k kor szerinti eloszldsa

o

Adony varos méretébdl adodéan nem rendelkezik kildnbdzd vérosrészekkel, azonban a kérdbives
felméréshez a kitoltbket lakhelylik szerint elkellett kiiloniteni, csak igy tudtuk pontosan felmérni a
kozlekedési szokasokat, illetve problémékat. Az elkiildnitéshez az utcdkat tdmbdsitettiik és az égtéjak
szerinti névvel lattuk el, valamint a belvarosi részt kitlon jeloitik. Ennek megfelelden Adony varos
felosztésa a 9. abrdn lathat6, A vérosfelosztds segitségével megtudtuk allapitani a kitslték ardnyat a

liilénb6z0 véarosrészek kozott (4. sz. diagram).

A felmérésen keresztlil megismerhettilk a kitltok lakhelyét, illetve a lakhelyrd! a legtébbet latogatott
Gti célt a varoson beliil és kiviil. Megdllapithatd, hogy a varos méretébdi adéddan a belteriileti utazisok
80%-a a belvarosi részre koncentralodik és csak a maradék 20 %-ba utaznak a véros kiilonbdzd pontjaiba

{Sz8l6hegy, Duna part, Kilteriilet).

Adony vérosédban magas az ingdz0k szdma, igy fontos volt vizsgalni az ingdzésok Gti céljat is. A
legstriibben latogatott kitltertileti uti cél Dunatjvaros (41%), utdna Budapest kivetkezik (25%). Fontos

Uti célok tovabba Szézhalombatta, Erd és Székesfehérvar (5. sz. diagram).
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9. szdma dbra - Adony virosrészek

w L5212k virosresz

w Eszak-Nyugals [Posed
Gybrgy atl

- Vareskdzpont

= Nyugahi varosress

w Déli varosrésy

# Keleli vdrosrésy

u Kiifterdlet

4, szdmi diagram - A kitéltok lakhelyének efoszlisa

1% .
° - 1% a Dunavjvdros

w Budapest

i

= Dunapart
1% .
= Wanesd
2% ® Erd

= Szazhalombatia
u Székesfehérvdr

= Ricalmas
2% w Perkdtz
2% w Agdrd
 Paky
mErcst

= Adony klherilet

5. szamit diagram - A leggyakoribb iiti cél a viroson kiviil kbzlekeddk szimdra
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3.2.2. Mobilitasi jellemzik

A fenntarthat6 mobilitasi terv (SUMP) elkészitéséhez az egyik legfontosabb, hogy a lakossag mobilitési
szokasait, jellemz8it megismerjitk. Ebben a fejezetben arra voltunk kivancsiak, hogy a lakossdg szamara
milyen kézlekedési eszkdzok allnak rendelkezésre az otthonukban, illetve, hogy milyen kozlekedési

moédokat haszndlnak leggyakrabban a kiilénbiz0, varoson beliili és kiviili mobilitdsokhoz.

A 6. szém diagramot vizsgilva megallapithatjuk, hogy a kérdéivet kit6lté Adonyiak t16bb mint 80%-a
rendelkezik gépjarmiivel az otthondban. Ez a szim rendkiviil magas az orszdgos atlaghoz képest, de ha
a varos elhelyezkedését, kozosségi kizlekedés lehetdségeit vizsgaljuk akkor lthatjuk, hogy a gépkocsi
hasznalat megkOnnyiti a lakosok mindennapi kdziekedését a munkahelyiik és a véros kdzitt. Fontos
adat, hogy a felmérésben résztvevék majdnem 100%-a rendelkezik otthon kerékparral, Lathato, hogy az
Adonyi lakossdg kozott a kerékparozashoz valé hozzdallas még a kiépitett kerékparos infrastruktira
hidnyaban is rendkiviil kedvezd. A buszbérlettel rendelkezék szdma 4tlagosnak mondhaté érdekes

azonban, hogy a kitlék 0% rendelkezik vasiiti bérlettel.

Egyik sem  0,00%

Motorkerekpar gEIEEE L 71.63%

Szeméiyvauto B4,46%

Kerékpar

94,76%
Vasutbérlet  0,00%

Autohuszbéret

6. szamni diagram - Hiztartéshan rendelkezésre 4116 kozlekedési eszkozik

A 7. diagramon a varoson belill hasznalt mobilitédsi eszkozdket lathatjuk. A gépjarmiivek szdma magas
ugyan, de az ardnya a t&bbi kozlekedési médhoz viszonyitva kedvez6. Adony vérosaban a kdzlekedési
médok eloszlésa kedvezébb az atlagosndl. A 34% kerékpéros részarany kiemelkedd és ez a szém a
kerékparos infrastruktira rendezésével még magasabb lehet. A véros méretei miatt a varoskbzponthoz

kozel €16k az ti céljaikat elGszeretettel kizelitik meg gyalog.

A 8. szam{ diagram a varoson kiviili, az ingazéshoz hasznalt mobilitési eszk6zok eloszldsat tartalmazza.
Jol lathatd, hogy a személygépjarmii hasznélat szdma a kiilteriileti utazdsokhoz magas (kb. 60%),
egyértelmll a dominancidja, Lathato, hogy a kerékpart is eldszeretettel valasztjdk az emberek. A
kerékparhasznalat altalaban j6, kormyezettudatos szemléletet titkrdz, jelen esetben azonban mivel Adony
varos kiilteriiletén a kerékpéarozds veszélyes, a kerékparosok részaranya magasnak szamit. A kérdéivet

kitoltdk 15%-a hasznal autbuszt a véroson kiviili mobilitdsok eszkozéiil, ami egy kozepes, 4tlagos
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értéknek szamit. Az autdbusz €s a vasit felhaszndlok szamanak névelése mindéképpen cél lehet a véros

déntéshozdl szamara.

0%

= Gyalogidy

# Tai

= Motarkerékpar
= Kerdkpdr

& Sremélyauto

# Autobusz

7. szdmit diagram - A viroson beliili kiziekedési médok elosziisa

2% .
: 1%0%

® (yaioglds

= Taxi

= Motcrkerékpér
Kerékpar

& Személyautd

® Autdbusz

| Vasut

8. szami diagram - A viroson kiviili kézlekedési médok eloszlisa

A 9. szami diagram a mobilitasi eszk6zok valasztdsanak szempontjait mutatja be. Jol lathat6, hogy a
kérdbivet kitsitdk koziil 49% a leggyorsabb megoldast valasztja. A legrugalmasabb kiziekedést a
vélaszadok 38 % tartja fontosnak. Erdekes tovabba, hogy a telepiilésen a krnyezet tudatos szemlélet
nem teljesen alakult ki, a valasz ad6k minddssze 2%-a jelSlte meg szempontként a mobilitasi mod

valasztasanal. A valasz adék 16%-a szdmdra legolesdbb megoldast vélasztja.
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& beghirryezatkineéiohh megoidast valaszton @ 2,06%

Kedverme ty miatt valasitom 12,365

Fr ar egyrtlen megoldas a7 utardsrs 14.42%

A legbistonsaposabo estoat vatasztor B8 3,00

Alegiregmizhatabh b5 isgsaesanalasabl, e arhért vatasgram G,18%

Alegrigaimasahi e lepheveshe k100 megaldast valasttom

Adegolssabb rregoladst vélasztun 16,48%

A leggyorsadb megoloast vaiaszrom

49,44%

9. szimi diagram - Koztekedés eszkzok vilasztiasinak szempontjai

3.2.3 Meglévé kozlekedési rendszer értékelése

e

A kerdbives felmérés ezen részében a lakosok elégedettségi szintjét, illetve véleményét vizsgaltuk a
kiilnbdzé mobilitasi modok tekintetében. A kérdéseinknél a vasuti, a kozati, az autdbuszos, a gyalogos
és a kerékparos koziekedési halézat értékelését kértitk. A kérésekre az eldre megfogalmazott problémak
kozill lehetett véalasztani. Az elére megfogalmazott problémak altalanos vérosi kézlekedés sorin
eléforduld problémak. Ez a modszer megksnnyiti az érickelést,

Csonrppontok kieiakildss a wdroshar g kbzvetien )
! : o RPN
kdrryezetéher

Nircs slegendd parkelohaly 5 belvaroshar

A Kerekparosok és fiyaragiosok megrarentih 2 kinfekedast i G7.98%

Nagy fargaiom a ighoulcdibar

B, 2%

Nagy forgatom o fhute dkbar: 30,20%

hem meglelefs mindségl i burkota)

10. szdmt diagram - Koziti kézlekedés értékelése

Elészor a koziti kozlekedést kellet értékelnie a kitoltéknek. A vélaszok megoszlasat a 10. szama
diagram tartalmazza. A diagram elemzésénél lathatjuk, hogy a vélaszaddk 67%-a szerint a gyalogosok
¢és a kerékparosok megnehezitik a személygépkocsik kizlekedését. Adony véroséban a kiépitettien
kerékparutak hiényaban a kerékpdrosok az Utpélyat hasznaljak a kozlekedéshez. A féttvonalak (6207. j
ut, 6208. j. Gf) mentén pedig nem talalhatoak kiépitett gyalogos és kerékparos étkeldhelyek, igy a
gyalogosok ott hajtjdk végre az atkelést, ahol tudjdk. Ezek 4 szitudcidk sok konfliktushoz vezetnek a

belvarosi részen. A gépjarmil vezetdk szerint a koziti kozlekedés két tovabbi problémaja Adony
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vérosdban az utburkolatok mindsége, illetve a parkolShelyek hidnya a belvdrosi részen. A nagy

forgalmat minddssze a valaszadék 30%-a tartja problémanak,

A kovetkezo kérdésben a helykozi autdbuszos kozlekedést kellett értékelni az eldre megfogalmazott
valaszok bejelolésével. A vialaszadok 28%-a jelSlte meg problémaként a buszmegallohelyek rossz
mindségét ezzel ezt tartjdk a legnagyobb probléménak a hasznéldk, A valaszadok 10-15%-a szerint
probléma a jarmilvek 4llapota, a koziekedésbiztonsdg, a kiszamithatatlansdg, valamint az
akadalymentesités hidnya. A vélaszaddk 4%-szerint nincs probléma az autdbuszos kézlekedéssel. A

valaszok megoszlasat a 11, sz, diagram tartalmazza.

Nircs prosiéms

Fatka a ararnc s2ama BB 2,06%

Nern egiihato (Késések) 14,42%

A kbériekedéshiztonsdg nem megfeleld

A jarmivek dlapota nem megfeleis } 16,48%

Yo

Mogalldheivek kiclaltdse ey mordiege nem megfel=lo

Akatdlyrentesség nem wegaldott 14.42%

Nircs elegendd megailohely 12,36%

11, szdmn diagram - Helykozi antébuszos kéziekedés értékelése

A vasiti kozlekedés f& problémaja a vasitallomas nehézkes megkozelithetdsége. A valaszadok 55%-a
jeldlte meg ezt a valasz lehetdséget. Adony varosaban a vasatillomds a telepiilés kézpontjatél mintegy
2-2,5 km-re taldlhaté. A vasitallomdson kiépitett parkoldhely nem taldlhatd, kerékpértarolé nem
taldlhatd, valamint 8 megkdzelitése busszal nem lehetséges. A valaszaddk, a vasiti kézlekedés tov4bbi
problémajaként jelslték meg a vasutdllomas rossz mindségét, valamint a nem megfeleld mennyiségi

jarat szamot. A valaszok eloszldsdt a 12. sz, diagram tartaimazza,

Avasitdlomss megkdzelithetfssge varoskiznonitit
problémais

5,62%

Az skaddlymentesség nem megoldott ¥ 16,48%

A kerékpa-térolds nem megoldott B i 20,78%

A vasutallomas mindsége (kdzbiztnonsdg) kifopdsalbate 37,08%

A jaraistiniveg nem megfeleld

32,96%

12. szdmi diagram - Vasiti kzlekedés értékelése

A kérdbivet kitslték 51%-a szerint Adony vérosaban a gyalogos kézlekedés nem biztonsdgos (13. sz

diagram), {6 problémaja pedig a jarddk burkolatdnak rossz éllapota. A vélaszaddk 88%-a jelolte meg ezt
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a vélaszt, amibdl érzékethetjiik, hogy a gyalogos kozlekedés a lakossdg nagy részét érinti Adony
varosaban. A vélaszadok mintegy 60%-a jelslte meg problémaként a gyalogatkelhelyek hidnyat a
belvdrosban. A meglévbjarddk szélessége és helyenként a jarddk hidnya szintén egy kiemelkeds

probléma. A vélaszok megoszlasat a 13.-14. sz. diagramok tartalmazzdk.

& igen

& e

13, sz&dmi diagram - Gyalogos kizlekedés értékelése, biztonsagi szempontbél

Akadalymertasseg ne megoidaty

24,72%

Xevss 2 pyolopatkeitheivk s2ama

59,74%

Jardak butkolata ver meglelels

¥ 88 5R%

0

jarddk szdessépeshiinya

%

14. szimi diagram - Gyalogos kizlekedés értékelése

A kérdéivet kit6ltok 75%-a szerint Adony vérosaban a kerékparos kozlekedés nem biztonsagos (15. sz.
diagram.). A 16. sz. diagram a kerékparos kozlekedés értékelését mutatja be. A valaszadék legnagyobb
problémédja a biztonsdgérzet hidnya, a kitoltdk mintegy 72%-a jelolte meg ezt a lehetdséget. A
valaszokbol kideril tovabbd, hogy a kerékpdros Iétesitmények hidnya, az Gtburkolatok rossz mindsége,

illetve az atkeldhelyek hidnya okozza a problémat.

w igen

% PR

15, szAmd diagram - Kerékparos kézlekedés értékelése, biztonsagi szempontbol
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hirapert fSrGldnegy meghtiiebtese rehdhes 14,42%

Nelirhoy horskpatiaroids

Liburkoistoh toose mirdsene

Kerékpdros dtkeisrelyau higrye BB W 35,01%

Kerehoarosldte siméryek nidnya 35,02%

Birton 5308128 L Ridpya 72,10%

16. szimit diagram - Kerékpiros kbzlekedés értékelése

3.2.4 Fejlesztési iranyok értékelése

Ebben a fejezetben a lakossag a fejlesztési irdnyokrdl alkothatott véleményt. A kérdéseket kiilsn
bontottuk a lakékornyezet, a varoskdzpont, valamint Adony varos egészének fejlesztései lehetéségeire.
A fejezet elsd kérdésében a varoskGzpont fejlesziési lehetSségei kéziil lehetett valasziani. A valaszadok
84%-a gondolta gy, hogy a varoskdzpont fejlesztései kdziil a kerékpéros infrastruktiira fejlesztése a
legfontosabb. Ezenkivill a vélaszaddk tébb mint 70%-a gondolta ugy, hogy a gyalogos jardak
burkolatinak a minésége javitdsra szorul, valamint, hogy a belvaros parkoldsi problémait meg kell
oldani. Tébb mint 50% gondolja gy, hogy az utak burkolatdnak a mindsége javitasra szorul, illetve,
hogy a belvarosban a kerékpartarol6k szima nem elegendd. A vélaszok eloszlasat a 18, szami diagram

dbrazolja.

Zipdteritetek, kozdssepr tercletek kalakitasa 26,78%

Gyalogjdrdidk burkclet mindsdgénex lavitass 0y : R 12,10%
Kerckpartdrolts kepitdse bivitdasr, BB G % 51,50%
Kerekpd: oy vivonalak, kerdhpdrulas Wuehusedue ! B4,46%
Uthdttzat punésogenax tavitasa

U patkoletelyek kalakilasa

Gésjdrmiforgalor (s llapitdse, meérsdidess

Megatiohselyek fejlesztese

Autobusz megatioheiyek Ojragondoldsa, uj wératokinditdsa

17. szdmd diagram - Viroskozpont fejlesztési lehetdségeinek értékelése

A 19. szamu diagram a lakékornyezettel kapcsolatban feltett kérdések eredményeit foglalja dssze. A
valaszaddk 74%-a gondolta gy, hogy a lakokémyezetében a legnagyobb probléma, a jarddk hianya,
illetve a meglévd jardak burkolatinak a mindsége. A kitdlték 50%-a a kerékparos infrastruktiira
fejlesztéseit preferding, a vélaszadok tovabbi 30-40%-a gondolta Ggy, hogy 0j zéldtertiletek kialakitasa,
kbzbsségi tertiletek €pitése és az utak mindségének a javitisa egyarant szitkséges feladat a virosvezetdi

szaméra.
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Z3ldterulstek, kOzhssesi teriitetek kalakitdsa

30,90%
Gyatogjdrods burkalat e ndsdgsrak javidsa
Lerékpartaroick kispitése. hévizdse,

Kerekoéros stvenalak kerékparutak létrehozdse

Uthaldzat nunésegenek javitdse

U} parkelobelyek kiataktasa 24,72%

Gépja-miitnrgalom raiffapitisa, mérsékid<e 12.36%

Megdli ohelyek fejlesztése § 12,36%

Autth sz megdiionelyel uiragondolisa, G} Bratoxindtasa 14,42%

18. szAmit diagram - Lakékérnyezet fejlesztési lehetGségeinek értékelése

A kérdbiv utolsd kérdés soran a kitdltdk, Adony véros fejlesztési irdnyait hatdrozhattdk meg. A
valaszaddk 80%-a gondolja Ggy, hogy az els6dleges irany a belvéros fejlesziése, biztonsagossa tétele, a
parkolasi lehetdségek megteremtése, valamint a kerékpéros infrastruktira kiépitése a varos teriiletén, A
kitdlték 50% gondolja gy, hogy a belvirosban ethelyezked6 Zichy kastély park fejlesztése és kozosségi
térré alakitdsa kedvezd lenne a varos szamara, A vélaszadok 30-40% szeretné, hogy a Duna parti rész
kozosségi térré alakuljon, az Adonyi Sz8lohegy megijuljon, és kinnyebben megkozelithetd legyen.
Fontos megemliteni a Déli elkertild 0t kiépitésének fontossagat, ezt a kitoltd lakossag mintegy 40%-a

szeretné, gy ahogy a vasitallomassal t6rténd kapcsolat megteremtését is fontosnak gondoljak.

Batvarest sz ferlesziess, parkniahedyek Kalakitdsa,. 80,34%

dichy park fejlesttése, kbrdssé gl te-iletel Kalakitasa

Seilleyy letulet rendesese, meghizebiheioseg jwnldsa

Junapart, Dunasziget terilet: rendezése,.

® 39,14%

Kerokparoskdrzlekedes fojlestése 80,34%

Vasitaionds tedasmtése R 4,20%
30,90%

® 37,08%

Karitthalay at mindségénex javitdsa, Teldesrisse

Cred: elket 31wl meganilés: Ihelvsros Dugalmanak. . B
Ujutak épitess  EummsEes 15,49%

Intermaodafis <apesolatok erésitéss {vasitililomais .. §

F 43,26%
Tomegkbzlekedés leneidsegek kigpitase

18,54%

19, szami diagram - Adony viros fejlesztési lehetdségeinek értékelés

3.3. A kozosségi kozlekedés értékelése

Adony vérosdban a kdzosségi kozlekedést a helykozi vasiti kbzlekedés, illetve a helykdzi autébuszos

kézlekedés alkotja. A telepiilés méreteib6l adoddan a telepiilésen helyi autdébusz haldzat nem Gizemel.

A vastti kbzlekedés az Adony varosdban él6k életében nem jatszik meghatdrozé szerepet, mivel Adonyi
lakossag 2-3%-a haszndlja napi szinten ezt a kozlekedési moédot. Az ingazdk nagyobb része a helykdzi
autébuszos kozlekedést vagy a gépjdrmit hasznélatot valasztja. A telepiilésen €16 ingazé lakossag kéziil
mintegy 45% Dunatjvirosba, 25% Budapestre,30% pedig egyéb helyekre (Szdazhalombatta,

Székesfehérvar, Erd, Ivancsa) kozlekedik. Az ingaz6 lakosok a kérdbives felmérés alapjdn a
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leggyorsabb €5 kotetlenebb kozlekedési eszkdzt valasztjak. Ez a probléma a vasiti kozlekedéssel a
telepiilésen, mivel az allomds, a varoskézponttol mintegy 2-2,5km-re talalhat6 (10. sz. sbra), Az llomés
megkdzelithetdsége kizarolag személygépkocsival, illetve kerékparral lehetséges, azonban a
vasitallomason sem kiépitett parkold sem pedig kerékpértdmasz nem talalhats. Adony vérosabol a
vasUtallomas helyi vagy helykdzi autébuszos kdzlekedéssel megkdzeliteni nem lehetséges. Adony
vasitallomésa a Budapest — Dunatjvdros el6vérosi vasiitvonalon taldlhat6 (42. sz. vasitvonal), igy a
magas szinvonalt intercity eldvéarosi vonatokkal kozlekedhetiink Budapest, illetve Dunatijvéros
iranydba. A vasitallomés tavolsagan kiviil a vasuti kézlekedés problémaéja a felszereletlen s rossz
llapoti vasiti megélldhely (1. sz. kép), valamint a nem elég slirii jaratszam (a vasiti kiizlekedsk

hianyaban cstkken a vasitdllomason megalld jaratok szama).

Jelmagyarazat:
Vasitallomas

10, szammi abra - Vasitillomds Adony varosban
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1. szdmd kép - Adony vasitillomas

A helykozi autobuszos kozlekedés a varos mobilitasainak mintegy 12%-at teszi ki. A vasutallomas
tavolsiga miatt a gépjarmiivel nem rendelkezd lakossdg egyetlen opcidja a kornyezd teleptilések
megkozelitéséhez az autdbuszos kizlekedés. Az autébuszos kézlekedés, ha a kizlekedési modok
Bsszességét nézzitk nem tal népszerli, az emberek inkdbb vélasztjak a gépjarmiveket a hosszl tavi
mobilitdsokhoz. Az autébuszos kozlekedés problémdja, hogy a jaratok nincsenek megfelelden
kalibralva a lakossdgi igényekhez. A 11. szami abran a buszmegallohelyeket, illetve az Adony véarosan
keresztiil halado autdbuszok megéaliéhelyeit latjuk. A probléma az, hogy a kézeli Pusztaszaboles felé is
a 6. sz. fkl Oton keriilével kozlekedik a busz, igy a megkdzelités sokkal lassabb. Dunatijvaros és
Budapest irdnyaba kozlekedd buszok nem hasznéljdk az autdpilyat, ami miatt drasztikusan né a
menetidé. A helykdzi autébuszos kézlekedés masik problémaja a kdziekedési mad allapota. A buszok
eloregedettek, a jartszdm nem megfeleld, a megallohelyek nem korszerliek és a kerékpar taroléasi
lehetdség nem megoldott, ahol megoldott ott a kialakitasuk nem szabvényos, illetve a szadmuk kevés.
Adony vérosaban a buszmegdlldhelyek nem mindegyike fedett, illetve nem teljesen akadalymentesitett

(2. sz kép).

A 11. szamu abrén latszik, hogy a megélléhelyek nem fedik le a varos egész teriiletét A véros kiilonbozé
pontjaibél akér 1,5 km-t is megkell tenni a lakosoknak a buszmegaliohelyek eléréséhez. A véros nyugati
felének, igy a helykdzi autébusz kozlekedéshez elészor ezt a tavolsdgot kell megtenni, ami kerékpérral
a tarolasi lehetdségek miatt nehézkes, gyalogosan pedig til nagy az idbveszteség. Tovabbi probléma a
menetrend kialakitdsa, a szomszédos Perkata megkozelitéséhez elészor Dunadjvarosba kell eljutnunk,
valamint a szintén szomszédos Pusztaszabolcs is kizdrdlag a 6. sz fkI. Gt irdnydba keriild uton
lehetséges. Jelenpillanatban Adony vérosabol nem tudunk olyan autébusszal sem Budapestre sem pedig
Dunavjvarosba eljutni, amely az M6 autépalyan haladna végig. A Budapestre ingazéknak egyes
napszakokban érdemes elészor Dunaljvarosba elmennitik és onnan tovabb haladni egy gyors (M6

autdpdlyan haladé) jarattal.
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Adony vérosdnak a kozOsségi kozlekedés kultGréjanak javitdsdhoz ezekkel a problémékkal kell
megkiizdenie. Osszefoglalva tehat az emberek széméra elérhetévé kell tenni a vasiti kzlekedést, a
vasutdllomast korszerflisiteni kell, valamint gépkocsi és kerékparparkolokkal elléni, Az autdbuszos
kézlekedés népszertsitéséhez a megalidhelyek szamat Gjra kell gondoni, azok mindségét és allapotat

javitani, valamint a kerékpar tarolasi problémaékat meg kell oldani.

2. szami kép - Buszmegillé Adony Virosban
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Jelmagyarazat:

depnd
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L = Réackeve

11. szamii dbra - Helykizi autébusz kizlekedés Adony véroshan

3.4. A kozuti kizlekedés értékelése

Adony véros fGldrajzi elhelyezkedése és infrastrukturalis adottsdgai kiemelkedok. Kozvetleniil a varos
(a véros keleti oldaldn) mellett halad a 6. sz. L. rendii fokdzlekedési t, amelyen észak felé Budapest
irdnyédban, dél felé pedig Dunatjvéaros és Pécs irdnyaban teremt kapcsolatot. Adony véros nyugati
oldaldn huzédik az M6 autdpalya, amely az autopéalya halGzattal kot 8ssze a varost. A 6207, j. Adony-
Velence dsszekdtd it Pusziaszaboles irdnyéba teremt kozuti kapesolatot a Velencei toval. A 6208. }.
Adony-Perkéta dsszekotd 0t Perkataval koti dssze a varost. A varos belterileti kozlekedését a 6207. j.
at, illetve a 6208 j. Ot bonyolitja le. A 6207 j. Gt a véros észak-déli irfnyl forgalmat vezeti le a
varoskdzponton keresztill, a kelet-nyugati forgalmat pedig a 6208. j. Gt. JOl lathatd, hogy a 6. sz. fkl. it
mellett a belvdrosi rész forgalma meghatarozé (12. sz. kép). A csiicsordkban reggel és délutdn a
belvirosban a kozlekedés nehézséges, a magas gépjarmit forgalom, illetve magas kerékpéros részarany
miatt, A belvéros egyes tertiletein a 4000 j/nap-bdl t&bb mint 1000 kerékparos, A kiépitetlen kerékparos

infrastruktira hidnyaban ez a szam rendkiviil magas. A kérdoives felmérés szerint a gépjarmitvezetdk
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magas részardnya gondolja 0gy, hogy a kerékpdrosok és a gyalogosok a kozlekedést nehezitik a

belvarosban.

Jelmagyarazat:

—igie  Forgalomnagysag (inap)
0.2000.4000

M=1:20000

12. szam dbra - Forgalomnagysag Adeny Virasban

Adony vérosdban a legnépszeriibb koézlekedési eszkdz a gépjarmi, A lakosok a belteriileti
mobilitdsokhoz is hasznaljdk az autdjukat. A probléma, hogy a belvarosban a parkolds nem megoldott,
igy az autok az Otpadkén allnak. Ez a kerékparosok és az autdsok kozott tovabbi konfliktusokat sziil. Az
elinduléskor elsodrasos, az ajtd kinyitaskor rényitasos baleset fordulhat eld, A beleseteken kiviil tovabbi

problémat generd] a parkoldhelyek hidnya a belvérosban.

A parkolasi és a kerékpéros problémak mellett Adony kéziti kozlekedésének probléméja az utak
burkolatinak a minésége. A 6207. j. ut, illetve a 6208. j. it a Magyar K&zt Nzrt. kezelésében van, igy
az dnkorméanyzat nem tehet intézkedéseket a kozit allapotdnak a javitdsdban. A probléma, hogy a
Magyar Kozt kdvetelései €s szabvanyai dltalaban magasabbak, mint amennyi finanszirozési keretiel
egy Adony varosdhoz hasonlé Onkorméanyzat rendelkezik. Emellett a tervezési és engedélyezési
feladatok is nehezebbek, dsszetettebbek, igy dragdbbak. Az utak feltjitdsa a Magyar Kozt mieldbbi
feladata. A 6207. j. és a 6208. j. dsszek&td Gt problémdit a 3.- 10. szami képekkel foglaltuk dssze. A
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3. szamu képen lathatjuk, hogy az Uit teherbirds vesztett dllapotba keriilt, az Githurkolata mentén kereszt
€s oldaliranyt halos repedések alakultak ki. A 4. szamii képen a 6207. ]. Gt és a 6208. j. it csomdpontjét
lathatjuk. A képen jol ldtszik, hogy az évek alatt végzett ,javitasi” munkak miatt az Gtburkolat szintje
megemelkedett, de a kdrnyezetében véltozis nem tértént, ezért a csomodpont mellett ilyen és ehhez
hasonlé 30-40 ¢m szintkillonbségek alakultak ki (gyalogos és kerékparos kockazat). Az 5. szdmi kép
a csomopont vizelvezetési rendszerét abrdzolja, ldthatjuk, hogy a rics édllapota nem megfeleld,
kialakitdsa korszerfitlen, igy veszélyt jelent a kerékparosokra, gyalogosokra és az autdsokra egyarant. A
6. szama képen a 6208, j. Ot lathatd Perkéta iranyaban. A kép megmutatja a belvaros fo parkolasi
problémait, az auték az Utburkolaton allnak, igy csokkentve amnak szélességét. A lecsékkent
burkolatszélességen a kerékparosok €s az autdsok nehezen haladhatnak egymaés mellett. A képrél jél
latszik, hogy a 6208. j. ut burkolata is megrepedezett, teherbirdsvesztett dllapotban van. A tonkrement,
»katyls” Gtburkolaton a kerékpdros és az autés kdziekedés is nehézkes. A 7. szamii kép szintén ezeket
a problémakat mutatja. A 8. szdmi kép a 6208, j. it 6. sz. fkl. Gthoz kozel esé részét mutatja. A képen
jol lathatjuk, hogy a burkolat eldregedett dllapotban van. A keresztutcik csatlakozasa szintén kritikus
allapotl. A 9. szamu képen a belvérosi rész, 6207. j. 0t mentén kialakulo parkoldsi problémait 14tjuk,
A gépjarmiivek félig a rossz allapoti Utpadkan félig pedig a z Gtburkelaton allnak, ezze! cstkkentve az
amugy is mindSssze 6,0 méter széles Ut burkolatdt. Az witszakaszon a kerékparosok szdma t6bb mint
1000 j/nap, igy gyakori az a szituéacid, hogy kétirdnyi kerékpéaros forgalom mellett kell a gépjarmii
vezetdknek kerékparost elézni. Ez nagyon veszélyes miivelet, foleg a nagyarany( fiatalkord kézlekedét
tekintve. A 10. szdmi kép a 6207. ). Ot padkarendezésének problémait mutatja. A kerékpdrosok a kisebb
nagyobb gbdrok miatt képtelenek az ttpalyat haszndlni még. Tovabbi probléma, hogy a parkold
autéknak ezekbe a gddrokbe kell beledlini, hogy megallhassanak. Erezhetjiik, hogy ez a megoldas,

kialakitas egyaltaldn nem megfeleld és nem mondhaté vonzé, esztétikus véarosi kdrmyezetnek.

3. szami kép - 6207. j. it sllapotfelmérés
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4. szama kép - 6207. §. Gt allapotfelmérés

5. szami kép - 6207, j. Gt dllapotfelmérés

6. szam kép - 6208. j. it dllapotfelmérés
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8. szamii kép - 6208. j. ut illapotfelmérés

9. szamn kép - 6207. j. ut dllapotfelmérés
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10. szdmil kép - 6207. j. 0t dllapotfelmérés

A telepiilés belteriileti (tjai (Gnkormanyzati kezelésl utak) jé allapotban vannak, az utak karbantartasa
és feldjitdsa a véros lehetGségeihez mérten folyamatosan toriénik. Két problémas Gtszakasza a Vétus
Salina belteriileti gyGjto Gt, Hlletve a Kereszt kéz, amely szintén gy(ijtd 0t szerepet t5lt be. A Kereszt koz
allapota kritikus, az aszfalt burkolat tdredezett dllapotban van. A burkolat szélessége a forgalom
aranyahoz képest kevés (3-3,5m), a padka mindsége kifogasolhat6, valamint az Utszakasz vizelvezetési

problémadit is megkell oldani (11. szim kép).

A Vétus Salina Gt burkolatszélessége megfeleld azonban a burkolat 4llapota kritikus. A szélesség miatt
az autosok eldszeretettel thllépik a megengedett sebességhatart, ezzel veszélyeztetve a keresztirany(

gyalogos és kerékparos forgalmat (12. szadmi kép). Az Gtszakaszon a burkolat felijitassal egy iddben,

forgalom és sebességcsillapitast kell eszkBzbini.

11. szama kép - Kereszt koz
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12, szami kép - Vétus Salina 0t

Adony vérosatdl mintegy 3 km-re talalhaté az Adonyi Széldhegy. A szdlohegy kozkedvelt szabadidos
i cél a véaros lakoi szamdra, illetve a varosi rendezvényeket gyakran rendezik itt. A vdros vezetdség
szandéka a borturizmus fejlesztése, ezzel egyiitt az Adonyi bor népszeriisitése. Azonban a hangulatos
Adony Szd18hegyi pincesor utburkolata kritikus &llapotban van. A régi beton burkolat eléregedett, igy
a kbzlekedés egyarant nehézséges gyalogosan, kerékparral, illetve gépjarmiivel. Az diszakaszon a
parkolasa nehézkes a szilk keresztmetszeti kialakitas miatt, valamint a rendezvények részére nincs
megfeleléen kialakitott helyszin. Az 1t csatlakozasa a 6208, j. Osszekotd Uthoz szintén egy konfliktus
helyszin, a kikanyarodds sordn a kanyarodasi fvek és a beldthatosag jelentik a legf6bb problémat. A
pincesor tovébbi problémaéja a nem megfelelden megoldott és kiépitett csapadékviz elvezetd rendszer,
Nyéari extrém esézések sordn a leziduld viz a burkolaton folyik végig a 6208. J. 0t mellett futé dvarokba.

{13.-14. sz. kép)

13. szami kép - Adony Széléhegy
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14. szami kép - Adony Széléhegy

3.5 A gyalogos és kerékparos kizlekedés értékelése

Adony vérosban a véroson belilli mobilitasok legnépszerlibb eszkozei a gyalogos, illetve a kerékpdros
kézlekedés. A varos méretébol adéddan a varoson beliili mobilitdsok tdvolsaga és ideje rendkiviil rovid,
A kerékparos kizlekedés nem egyszerl €s nem balesetmentes a varos teriiletén. A gyalogos kazlekedés
problémdjat a telepiilés egészén a jardak burkolaténak a mindsége jelenti. A burkolatok 4llapota a véros
teljes teriiletén kifogasolhato, néhol kritikus allapotban van. A 15.-16. szam képen jol lathato, hogy a

6207. j. ot mellett vezetett gyalogjarda allapota kritikus, a vizelvezetd arok kialakitasa veszélyes,

15. szdmad kép — 6207 §. it meHett vezetett jirda
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16, szdmn kép - 6207. j. Gt mellett vezetett jarda

17. szam kép - Jardik dllapotfelmérése

18. szami kép - Jardak dllapotfelmérése
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A 17. és 18. szadmil képeken a véros teriiletén talalhatd jardak 4tlagos problémait lathatjuk. A jardak
burkolatai eloregedtek, megrepedezett dllapotban vannak, gyakoriak a stillyedések eziltal a nagyobb

szintkiilonbségek, 1épcsdk a jardaburkotaton.

A pyalogos kizlekedést tovabb neheziti a gyalogos és kerékparos dtkel6helyek hidnya. A belvarosi
részen (6207. j. Gt és 6208. j. (it csomdpont) nem taldlhato gyatogos dtkeldhely, igy areggeli és a délutdni
csticsordkban a gyalogosok az Gton | dtszaladva™ kell, hogy kézlekedjenek. Fontos megjegyezni, hogy
az Gvoda és az iskola kozelsége miatt a gyalogosok nagy része fiatalkord. A gyalogatkelhelyek hidnya
nap mint nap fokozottan veszélyes szituaciokat alakit ki a véros teljes teriiletén. A 19. szdmn képen két
fiatalkord hajt végre atkelést a 6208. ji. Uton, a gyalog atkeld hely hidnyaban az autok kozott kell
athaladniuk. A 20. szdmt képen a gyalogos 4tkeldhelyek, illetve az akadadlymentesités hidnyara
lathatunk példat. A képen egy fiatalkoru rollerrel kzlekedd kisfin kisér at egy latas kérosult embert 2
kerékparosok €s az autdk kozott cikdzva. A kép jOl megmutatja a belvirosi gyalogos kizlekedés
veszélyességét, A 21, szdmd képen lathatd ahogy a gyerekek gvalogitkelShelyek hidnydban az iskola
kémyezetében atszaladva jutnak 4t az iskola oldalara, ez a reggeli, illetve a délutdni cstcséraban

kiemelten veszélyes.

19. szamil kép - Gyalogos kozlekedés allapotfelmérése
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20. szami kép - Gyalogos kizlekedés allapotfelmérése

21, szami kép - Gyalogos kizlekedés dHapotfelmérése

A gyalogos kdzlekedés problémai mellett a kerékpéros kizlekedés sorén is rendkiviil sok nehézséggel
taldlkozunk. Adony véarosa 2017 decemberében megbizta a SZABOLCS Mémdkiroda Kft.-t, hogy
készitse el a varos Kerékparforgalmi Haldzati Tervét. A terv a baleseti adatok elemzésével €s a forgalmi
adatok elemzésével meghatérozta a teleplilésen fellelheté kerékparos konfliktuspontokat. Ezek
segitségével képet kaphatunk a kerékpdros kozlekedés problémdirdl. Adony varosaban kiépitett
kerékparos infrastruktira halézat nem Iétezik, ennek k6vetkezménye, hogy a kerékparos kdzlekedés egy
pélyan torténik a gépjarmiivekkel kozdsen. A kerékpéros forgalomnagysagot a 13. sz. képen lathatjuk,
Az dbrard) kideriil, hogy a belvérosban a kerékparos forgalom meghatérozé, helyenként t5bb mint 1000
kerékpar /nap. Megfigyelhetd tovabba, hogy a 6208. j. it és a 6207. j. Gt mentén a kerékpéros forgalom

Jelentds, igy a kerékparos infrastruktirat elsésorban ezeken a tertileteken kell biztensagosan kiépiteni.
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Jelmagyarazat;
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T forgalomnagysag {jina
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13. szami 4bra - Kerékpiros forgalomnagysig

A kerékparos kozlekedés f& problémdi a gyalogos kozlekedéshez hasonléan Adony belvarosahoz
kapcsolédnak. A belvéaros 10 kerékpéros probiémait a 22.-27. szamnh képek mutatjak be. A 22. sz, képen
a 6208, j. 0t lathatd. Az Gt szélessége (~6-6,5m) ekkora kerékpdros forgalom mellett (~400/nap) nem
elegend6 a kerékpérosok és a gépjdrmiivek egymas mellett haladésdra kerékparos létesitmény nélkiil,
Léthatjuk, hogy az ut szélességét tovabb cstikkenti, hogy a parkolé auték félig az uton, félig pedig a
padkan dlinak meg. A kerékpdrosok kikeriilése a gépjarmii vezetdk szamara nehéz feladat a szembe jovo
forgalom miatt, ebb0l elsodrasos konfliktus helyzet alakulhat ki. A kerékparosok és a gépjarmiivek
kazott a ki és beallds sordn, valamint az ajtényitasnal szintén konfliktus alakulhat ki. A képen jol latszik,
hogy a 6208. j. ut burkolata rossz, ténkrement dllapotd, igy a kerékpirosok szimdra nem biztosit
komfortos kozlekedést. A 23.-24. szima képen a 6207. j. \iton egy atlagos téli reggel problémai
lathatok. Az aton a kerékparosok szdma kiemelkedds, tébb mint 1000 kerékparos/nap, illetve mintegy
3-4000 j/nap gépjarmi, illetve tehergépjarmii halad at az itszakaszon. Az Utvonal szélessége nem

megfelelé ahhoz, hogy koézds palydn problémamentesen vezesse le a kétirdnyh kerdkpdros és

gépjarmiiforgalmat. Az dllandoé kerékpéros kikeriilés problémakat okozhat mind a szembe haladé, mind

pedig az el6zendd kerékparosokkal (23. sz. kép). A problémahoz hozzdadddik a 6208. j. ithoz hasonlé

40



SZABOLCS

Adony Viros —~ Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Terv (SUMP)

parkolasi problémak miatt bekdvetkezett konfliktus. A konfliktus az Gt szélén parkolé autdk miatt
kévetkezik be, a kerékparosok kikeriilésével a gépjarmiivek akaddlyozzak a szemben haladé forgalom
lefolydsat (24, sz. kép). A 23. sz, képen lathatjuk, hogy a 6207. j. it mellett a padka allapota kritikus,
igy a kerékparosoknak nincs menekiilé tvonal ha konfliktus adédik az utburkolaton. A 26. szamui
képen lithatjuk, hogy a belvdroson éthaladé tehergépjarmil forgalom a csucsérakban komoly
problémaékat okoz mind a kerékpdrozok mind pedig a gyalogosok szdmara. A 27. sz. kép azt mutatja
meg, hogy az adonyi lakossag korében a kerékparos szokasok kiemelkeddk, a képen lathaté néd két
gyermeket szallit egy téli reggeli ordban az 6vodaba. Ilyen kerékpiros forgalom és kialakult kultira
mellett a kizbsen vezetett kerékparos és gépjarmil forgalom fokozottan veszélyes, igy a probléma

megoldasa elengedhetetlen.

22. szami kép - Kerékparos kizlekedés dllapotfelmérése

23, szami kép - Kerékpiros kiziekedés sllapotfelmérése
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24. szama kép - Kerékparos kizlekedés dllapotfelmérése

25, szam kép - Kerékparos kiizlekedés dllapotfelmérése

26. szamn kép - Kerékparos kizlekedés dllapotfelmérése
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27. szam kép - Kerékpiros kizlekedés allapotfelmérése

3.6 Problémak és lehetdségek (SWOT)

Adony varosidban a mobilitas fejlesztése soran a jovoben kdvetendd irdnyok meghatdrozasahoz, illetve
a szlikséges valtozasok megtételéhez elengedhetetlen a jelenlegi kozlekedési helvzet felmérése,
megértése, valamint a problémadk €s a hatasok feltdrdsa. Az erdsségek, a lehetGségek, a gyengeségek és
a veszélyek Osszefoglalasdhoz egy egyszert SWOT analizist készitettiink (1. szdmia tabldzat), A
mobilitdsok soran megjelend problémaékat, illetve azok hatasait és kovetkezményeit egy problémafa

segitségével dbrazoltuk (14. sz. abra)

43




(SZABOLCS
Adony Viaros - Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Terv (SUMP) PoMeE ROt B

i

Erossegek

A f5bb kozlekedési fitvonalal minden irdnybol

Kertvirostas jelleg keresztezik o vérost
Magas a kerékpéros mobilitasok szama, Hidnyz6 komithélozati elemek, szik
kerékparozasra vald hajlanddsdg kereszimetszetek

Rossz mindségil burkolatok, hidnyos

Népesség ndvekedés, magas a fiatalok szérma forgatomtechnikai elemek

36 infrastrukturalis kapcsolatok

. - . zE]ves 1 terbidések (6. sz tki. 0t
(vizi, vasiti & koziti megkozelithetoseg) Veszélves tkeresztezbdések (6. sz 1t}

Konnyen atalakithatd keresztmetszetek A véroson beliili kerékparos infrastruktira hianya

Gyalogos jardak kritikus mindségii burkolata,

Adony Onkorményzati tamogatés gvalogdtkeldhelyek hidnya

Vasuti kapesolatok kihasmalatlansaga,

Mérsékelt tranzitforgalom vasttallomds leromlott dllapota

A jitszoterek, tornapalyak, pihendhelvek teritlete
a telepullésen nem képvisel nagy ardnyt

Belvarosi parkoldsi helyzet krittkus

Varoson belili révid utazasok A megfeleld dontéshozdi szemiélet nem alakul ki

Nagyaranyu kiépitettlen kerékpéros haldzat a A kerékparos infrastrukiira fejlesztés hattérbe
Iakott teritleten és a lakott terileten kivil szorul az autds infrastruktira fejlesziések mellett

Magyar Kozit kezelésében lévd 6207-6208. j.
utak feljitdsa nem torténik meg, az allapotuk

A lakossag egy nagy része fogékony a

kerékparoz
rékparozisra tovabh romiik
A foldrapz elhelyezkedés miatt jelentls A kereszimetszetek és kerékpanutak szakszer(itien
potencidl a kerékparos turizmusban tervezése, haldzati szerep kigondolasa nélkill

Gépkocsi birtoklas Orszagos nivekedési trendje,

Uni¢s 4s allami forrasok egyes fejlesztésekre (pl. csokkend tzemanyag dr csokkentik a
TOP, Zold Virosok} kerékpirosok, gyalogosk, timeghkozdekedik
részardnyat

A kozosségt kozlekedés dllapotromldsa miatt a

Kihasznalatlan vasitl kapesolatok gépjarmi hasznalok szdma ndvekedik

Déli elkertild 0t kiépitése csokienti a belvéros
forgalmat

Duna kzelsége

Turizmus fejlesziése (Duna part, Adony
Szblohegy, Zichy kastély)

1. szdmi tablazat - SWOT analizis
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14. szami abra - Problémafa

4.Adony varos jovoképe és mobilitasi céljai
4.1, Jovkép

A jovokép meghatarozasa a Fenntarthaté varosi mobilitasi terv egyik legfontosabb pontja. A véros
joviképe foglalja 8ssze, hogy a varoslakék és a varos vezetdi milyen vérosban szeretnének éini, a véros
milyen irdnyba szeretne fejlddni. Altaldban a véros joviképe a célrendszer alapja, 2 meghatarozott célok

A

elérése, a jovokep eléréschez vezetd ut.

Adony varos mobilitasi jovoképét és a szlikséges fejlesztési irdnyokat a véaros atfogd jovoképének
megfelelden kell, a varos céljaihoz igazodva kell meghatarozni, Adony varos hosszi tavi (2030-ig)
jovoképét Adony Varos Integralt Telepiilésfejlesztési Stratégidja tartalmazza.

Adony véros jovképe:

Adonyban a tervezett fejlesztések hatasdra jelentdsen javul a vdrosi lakossdg életmindsége, a telepiilés
népességvonzo képessége, egvben vornzobbd téve a vdrost a betelepiilni szdndékozd vdilalkozdsok

szamdra is. A gazdasdgi élethen végbemend valtozdsok hozzajarulnak a népesség életkériilményeinek
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Javuldsahoz, a helyi numbkaerdpioc erdsddéséhez. A fejlédés hatdsdra erdsodik a lakossdg
identitdstudata és kotddése a varoshoz, a szolgdltatasok szinvonaldnak javidasa pedig hozzdjdrul Adony

rérségi szerepének és helyének stabilizaldsdhoz.

4.2, Célrendszer

A célrendszer megalkotasa, két részbol adodik Sssze. Az elsd a teleplilés egészét nézve egy dtfogd
célrendszer melyben nem csak fejlesztési célokat hatdrozunk meg (gazdasidgi ndévekedés,
népességszaporulat), valamint a Fenntarthatdé mobilitdsi terv elkészitéséhez szitkséges

kézlekedésfejlesziési célrendszer.

4.2.1. Atfogé célrendszer
Az atfogé céirendszer meghatdrozasa szintén két elembdl tevodik dssze, a hosszi tavi atfogd célokbol,
illetve a kozéptdvi tematikus célokbdl. Adony vérosénak atfogd céliai a Véros Telepiilésfejlesztési

Stratégisjaban foglaltak szerint a 2030-ig tartd iddszakra:
Atfogé cél 1

A helyi gazdasdg megerdsitése az tizleti kdrnyezet tovabbfejlesztésével és a turisztikai potencidlok

kihaszrdldsdval,
Atfogé cél 2

A lakossdg és a vallalkozdsok szdmdra egyardnt vonzo varosi arculat erdsitése Adony infrastrukturdlis

Jejlesztése révén, a természeti értékek megdvdsa mellett.

Adony varos 2015-2020 kozott elérend6 kozéptavid tematikus céljai a Vdros Telepiilésfejiesztési

Stratégidja szerint:
Tematikus kizéptavii cél 1

Adony gazdasdgi pozicidjanak javitdsa a meglévd helyi porencidlok erdsitése és a vallalkozok szémdra

kedvezd iizleti kornyezet kialakitdasa réven.
Tematikus kézéptavi cél 2

Adony varos infrastrukturdlis adottsdgainak fejlesztése a relepiilés vonzerejének nivelése és a vdrosi

arcular erdsitése érdekében.
Tematikus kézéptdvil cél 2

Az egyitimilkodések dszionzése a kdzosségi tudat, a helyi identitds és a tdrsadalmi Gsszetartozds

erdsitése érdekeben.
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4.2.2. Kozlekedésfejlesztési célrendszer

A varos hosszi és kbzéptavi irdnyvonalaihoz, stratégiai céljaihoz igazodva, a lakossigi felmérés
elvégzése utdn, a kozlekedési helyzet alapos megismerésének eredményeire alapozva a fenntarthato
varosi kozlekedési rendszer fejlesztése céljabol stratégiai célokat kell meghatdroznunk. A stratégiai
célokbol 1athato, hogy a 6 cél az emberek életmindségének javitdsa. A Viarosi Mobilitdsi Terv 7

kiilénbozd stratégiai célkitlizést kiilonbiztet meg:

8. Vonzo, funkcidgazdag belvaros;

9. Tiszta, zéld lakokérmyezet;

10. Vonzd turisztikai célok;

1. Javuld vérosi elérhetbség, erdstdd térségi kapesolatok;
12. Konnyen elérhetd oktatdsi intézmények és munkahelyek;
13. Biztonsagos, j6 minbségl kozlekedés;

14. Hatékony fizemeltetés, jo dllapotd infrastruktira.

Az elsd stratégiai cél, a vonzo, funkcidgazdag belvaros. A vérosi lakossdg szempontjabdl a legtsbb
funkciot Adony varos belvarosa latja el. A kozlekedés szinvonaldnak vonzo kialakitdsa néveli a lakossdg
komfortérzetét, igy az €letmindségét. Fontos tovabbs, hogy az esetleges mas turisztikailag vonzé
jétesitmények miatt érkezd turistdk szintén egy a kornyezethez mélid, szinvonalas kozlekedési

rendszerrel talalkozzanak.

A masodik stratégiai cél, a tiszta, z61d, lakdkrnyezet. Adony véarosdban a falusias beépités miatt kertes
hazakkal talalkozunk, igy minden lakosnak van sajat kertje. Azonban fontos, hogy a kdzteriileteken,
z0ld tertileteken jatszdtereket, kdz6sségi tereket alakitsunk ki. A tiszta kdrnyezet szintén fontos eleme

egy ¢lhetd és fenmtarthatd varos megalkotdsanak.

A harmadik stratégiai cél, a vonzé turisztikai célok bemutatasa. Fontos, hogy a jovdben érkezé turistik
(rendezvény turizmus, athaladd kerékparos turizmus) kulturdlt és magas szinvonalon kiépitett
komyezettel, infrastruktirdval taldlkozzon a turisztikailag vonzo Iétesitmények vagy tdjegységek

kdzelében.

A negyedik stratégiai cél a javuld varosi elérhetdség, erdsddé térségi kapesolatok. Fontos, hogy Adony
varosanak kozlekedési rendszere beépiiljon az Orszidgos és Regiondlis fejlesztési tervekbe, ezzel
erdsitve a véros térségi pozicijat és novelve a viros gazdasigi potencidljat. Ezen felll fontos, hogy a
kozosségi kozlekedési rendszerek megfelelé szinvonalG kiépitésével, a megfeleld jaratszamok
elérésével vonzo alternativ kozlekedési mddot feremisiink. Az kozbsségi kozlekedési rendszerek

népszeriisitésével csikken a gépjarmiivek szama, igy a forgalmi terhelés is.

Az 518dik stratégiai ¢€l, a kbnnyen elérheté oktatasi intézmények és munkahelyek. A lakossag szdmara

a konnyen, gyorsan és biztonsigosan elérheté oktatasi intézmények, valamint a munkahelyek az
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¢letminbség javuldsat eredményezik, a varos szempontjabs! pedig gazdasdgfejlesztést és

munkahelyteremiést okozhat.

A hatodik stratégiai cél, a biztonségos kozlekedés. A kiizlekedés biztonsag névelését az infrastrukturalis
fejlesztésekkel, valamint a kézlekedbk szemléletformaldsaval érhetjiik el. A lakossdg és az atutazd
turizmus szamdra egyardnt fontos, hogy az i célok egyszerlien, és biztonsigosan megkétzelithetdk

legyenck

A hetedi stratégiai cél, hatékony lizemeltetés és a jo allapotd infrastruktira, A varosiizemeltetéshez és a
kozlekedési rendszerek karbantartisdhoz szilkséges és megfeleld szervezeti hittér kiépitése és
fejlesztése rendkiviil fontos feladat. A megfelel6 karbantartasi rendszer a véros kdzlekedési vagyonanak

j6 Allapotban tartésat eredmeényezi, amellyel az infrastruktira létesitmények életciklusa névelhetd.

A stratégia célok eléréséhez a célokat tovabbi operativ rész célokra kell bontanunk. Az egyes pontokon
az operativ célok kilon-kiiltn, a forrdsoknak megfelelden térténé elérése eredményezi a végsd célok
beteljesiilését. Egy operativ cél egyszerre tdbb stratégiai cél alatt is elhelyezhetsé, Adony vérosdnak

stratégiai €s operativ célkitizései:

1. Vonzo, funkciégazdag belviros;
1.1. Emberkdzpont kézteriiletek;
1.2. Elérhett szolgaltatasok;
1.3. Megfeleld minOségii infrastruktira halézat.
2. Tiszta, z61ld lakokdrayvezet;
2.1. Hatékony teriilethasznélat;
2.2. Kozdsségi terek fejlesztése;
2.3. Lagy kozlekedési modok térnyerése;
2.4. Kozosségi kizlekedés fejlesztése.
3. Vonzd turisztikai célok;
3.1. Megfeleld kapesolat megteremtése a varosi infrastruktira halozattal;
3.2. Kozlsségi kbzlekedés kialakitisa;
3.3. Kdzteriiletek hasznositasa, vonzo kialakitasa.
4, Javul6 vérosi elérhetbség, erdstdé térségi kapesolatok;
4.1. Orszagos halozatokhoz vald csatlakozas;
4.2. Regiondlis hdldzatokhoz valé csatlakozés;
4.3. Intermodalitis névelése.
5. Kdonnyen elérhetd oktatési intézmények és munkahelyek;
3.1. Munkahelyek elérhetOségének javitasa;
5.2. Oktatdsi intézmények elérhetOségének javitasa;

5.3. Mobilitas tudatos intézmények;
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5.4. Megfeleld minbségl kozlekedési rendszer kiépfidse.
6. Biztonsigos, jo mindségi kizlekedés;
6.1. Biztonsagos kozlekedési infrastruktira kialakitdsa;
6.2. Felkésziilt, mobilitas tudatos kézlekeddk.
7. Hatékony tizemeltetés, jo allapotd infrastruktira.
7.1, Jol mikdd6 intézményrendszer;

7.2. Jé allapott infrastruktira.

5. Eszkozrendszer

A célrendszer meghatérozasa utdn a kbvetkez6 1épést az intézkedések és eszkdz6k megvalasztasa jelenti.
A sziikséges intézkedések ¢és eszkdzOk két f6 csoportra bonthatok, az els6é a mar korabbi
teleplilésfejlesztési/rendezési dokumentaciGkban foglalt fejlesztések, a masodik pedig a SUMP
(Fenntarthaté Vdarosi Mobilitasi Terv) keretin belill meghatarozott fejlesztési lehetdségek. A
Fenntarthatd Varosi Mobilitasi Terv keretén beliil a javasolt intézkedések nagy része a finanszirozasi
lehetbségek miatt azonnal nem megvaldsithato, igy az intézkedések szambavételénél fontos azok
rangsoroldsa. A killonbozé intézkedéseket rovid, kozép és hosszi tavi fejlesziési célként kellet

megjeléini.

5.1. Intézkedések dsszegyiijtése

A célok eléréséhez torténd intézkedések, eszkdzok és projekijavaslatok dsszegyiijtése, kigondoldsa a

kovetkezOképpen tortént:

e A viros korabbi stratégiai, fejlesztési dokumentumaiban szerepld a SUMP szempontjibdl
fontos projektek (ITS, KHT);

¢ A Teleptilésszerkezeti Tervben javasolt projekiek;

o Az Onkormanyzattal tortént egyeztetések és bejarasok sordn megfogalmazott projektek;

o Lakossagi kérdbives felmérés sordn beérkezett eredmények értékelése utan megfogalmazott
projektek;

= A SUMP célrendszere alapjan kialakult projektek;

e A SUMP sorén megillapitott és azonositott problémak alapjan Iétrehozott projektek.

5.2. Intézkedések bemutatasa

Az bemutatott intézkedések litemezését az 5.3.-as pont tartalmazza.
Kizosségi kbzlekedés fejlesztési lehetoségei:

A tivolsdgi autobuszos kézOsségi kozlekedés fejlesztésének legfontosabb pontja 2 megélldhelyek

rendezése, azok akadalymentes kiépitése, a jaratszdmok siiritése és az autobuszok mindségének javitdsa,
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Ezek az intézkedések segitenek az autdbuszos kozlekedés népszerlisitésében. A vasdti helykodzi
kozlekedés népszerlisitése és a haldzathoz valé hozzdkapcsoldsa szintén fontos feladat. Ennek elst
lépése a vasutdllomas €s kérnyezetének vonzé kialakitdsa, biztonsdgos kerékpartroldk és
személygépkocsi parkolok kiépitése. Fontos feladat, hogy a vasttallomast elérhetvé tegyilkk a

varoslakdk szdmira.
Intézkedések:

e Buszmegallok felijitasa;

s Buszmegallohely kiépiiése a Rdkoczi utcaban;

o Kerékpartarolok elhelyezése a buszmegallok kornyezetében;

e Buszmegillohelyek akadalymentes kialakitasa;

e Vasitillomas — Belvéros kozotti kapesolat megteremtése {e-minibusz);
s Vasitdllomas modernizacid;

o Vasitallomas mellett parkoldhelyek és kerékpartarolék kiépitése,

Intermodalis fejlesztések:

A varos méretébd] adédéan, a varosba ingdzok szama kevés, igy az intermodalis kapcsolatok kizardlag
a helyiek szaméra fontos jelentdséglick. A feladat a vasitillomds és a sz6lOhegy Osszekotése a
belvérossal, illetve a belvérosi részen parkolohelyek kialakitisa. Ennek segitségével a gépjarmiivel
kozlekedok a tAvolsagi buszokkal tovabb haladhatnak az uti céljuk felé, illetve a varoslakok szaméra a

vasiti kozlekedés is beéplil a mindennapi haszndlatba.
Intézkedések:

e Belviros parkolési problémdinak megoldasa;
e E-minibusz elinditdsa a varos terliletén. Vasiiti kapcsolatok erésitése, hétvégén és rendezvények
idején a Sz616hegy és a Duna part §sszektése a belvirossal;

*  Vasitdllomés modernizacio, parkolohelyek és kerékpértiroldk épitése.
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28. széma kép - Orion E Minibus

Az e-minibusra egy példat a 28. szaml képen mutatunk. Az Orion E minibus 100%-ban elektromos
felhasznalast, igy az lizemeltetési koltsége alacsony. Az akkumuldtorok segitségével egy toltéssel 200
km tehetd meg. Ez Adony virosiban megegyezik az egy nap alatt teljesitett kilométerrel, Az
akkumulatorok toltési ciklusa mintegy 3 ora, ezutdn Gjabb 200 kilométer tehetd meg. A gépjarmii
kialakitdsa minden nagyvaros kozosségi kozlekedési szabvanynak és elbirasnak megfelel. Az autébusz
teljesen akaddlymentesitett, 15 f& ilé utast és 10 alld utast képes szdllitani, alkalmas a
mozgaskorlatozottak és babakocsival kézleked6k szallitisdra. A kbvetkezd években az elektromos
tizem{ buszok elterjedése varhato az Eurépai Unidban, igy vérhatéak ezzel kapcsolatos tdmogatasi
programok. A busz segitene a lakéknak a vasitillomésra t6rténd eljutasban, valamint rendezvények
idején a Szoldhegy, illetve a Duna part megkozelithetéségét biztositana. Kihasznalatlansag esetén

érdemes megvizsgalni az esti Ivancsai, illetve Perkatai kbzlekedés lehetdségét (kérddives felmérés

alapjan sok lakd hidnyolja ezeket a jaratokat).
Gyalogos kozlekedés fejlesztési lehetdségei:

Adony véarosaban az egyik legnépszer(ibb mobilitdsi forma, a gyalogos kézlekedés, ennek megfelelden
a gyalogjardak fejlesztései az egyik legfontosabb elemét képezi a mobilitasi tervnek. A fejlesztések
soran a belvarosi rész jardaburkolatait kell modernizalni, ahol szitkséges szélesiteni és az akaddlymentes
kézlekedés lehetdségét megteremteni. Fontos tovabbé, hogy a gyalogos kizlekedés biztonsagosabba
valjon, ehhez gyalogos atkeldhelyek kiépitése és a sziikséges forgalomtechnikai elemek elhelyezése

sziikséges.
Intézkedésel:

o Hidnyz6 vérosi gyalogos kapesolatok és jardaszakaszok kiépitése;
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Belvérosi részen (Rakoczi utca, Kossuth utca, Bajcsy-Zsilinszky utca, Petdfi utca) gyalogjardak
burkolatdnak fehijitasa;

Duna part — kdzteritlet kiépitése, jarddk épitése;

Szo6lohegy — biztonsagos gyalogoskdzlekedés lehetdségének megteremtése;

Zichy park — park sétanyainak felGjitdsa, kiztsségi tér kialakitasa,

Rékdczi iiton gyalogétkelShelyek épitése (6208 j. it csomébpont, Iskola, Ovoda);

Petdfi utcaban gyalogdtkeldhely épitése;

Bajcsy-Zsilinszky utcaban gyalogatkelShely épitése (6207. j. 1t csomdpont);

A varos teriiletén a rossz allapott jardak feldjitasa, ujjaépitése;

Kozteriiletek akadalymentesitése a belvirosban;

6. sz. fki. utat keresztezd utak csomépontjainak biztonsagossa tétele (6207. j. Gt, Bocskai w.).

Kerékpdros kozlekedés fejlesztést lehetdségei:

A kerékpiros kozlekedés fejlesztési lehetdségeit a tavalyi évben elkészilt Kerékpdrforgalmi Hdaldzati

Tery tartalmazza. A fejlesziéseket a Fenntarthatc Varosi Mobilitasi Tervben a halozati terv szerint

javasoljuk.

Intézkedések:

A 15,

Rékéezi utcdba, (6207. j. 4t) Belvdrosi részen kétirdnyu elvalasztott gyalogos és kerékparat
épitése a nagyardnyd kerékpiros forgalom miatt (+zart rendszerli csapadékviz elvezetés
kiépitése);

A 6207, j. tsszekdtd 0t és a 6208. j. Osszekoté at teljes belteriileti szakaszan kerékparsav
kiépitése (+ minden sziikséges forgalomtechnikai elem elhelyezése);

Vétus Salina 0ton a keresztirdnyd kerékpdros forgalom forgalomtechnikai jelzése;

Vétus Salina 0t, a Dedk Ferenc utea, illetve az Arany Janos utcal csomépontok kiemelése a
forgalom és sebesség csillapitas érdekében;

6. sz. fki. Ut keresztezdseinek (6207. j. ut, Bocskai utca) biztonsigossa tétele;

51315, j. ot kerékpéros nyom feljelolése, 6. sz. fkl. Ut és a logisztikai kézpont bejérata kbzott az
Utszakasz kiszélesitése;

62307. j. Bton kerékparos nyom feljelilés;

6208. j. uton, Adony- Szb6lohegy kozbtti szakaszon kerékparos nyom feljelslés;

A varos teljes teriiletén kerékpartirolok elhelyezése.

szam0 4bra a Kerékpdrforgalmi hdlézati tervben szereplé tervezett kerékpdros haldzatott

tartalmazza Adony vérosdban. A kerékparos hal6zat két ttvonalbdl 411, Az elsd a Rév atkeldts] a 6207.

J. Osszek6td ut mentén, a belvaroson keresztill, a telepiilés északnyugati hatardig tart kerékpdrsdv

formajaban, valamint a késébbiekben itt csatlakozik a tervezett Adony - Velence regionalis kerékpdros
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dtvonalhoz. A masik tervezett kerékparos Utvonal a 6.sz. fkl tt6l indul a 6208. j Gt mentén a varos
hataraig kerékparos sdv formajaban, uténa pedig nyomvonal feljelsléssel halad az Adonyi Szél6hegyig.
A 6208. j. utrdl a vasutallomas iranydba a 62307. j. vasutdllomashoz vezetd dton nyomvonal feljelslés

szlikséges.

A varos teriiletén kihelyezend® kerékpdr tarolokat a 16. szamu abra dbrézolja, a kerékpar téroldk szamat

pedig a 2. szami tablizat,

Jelmagyarazat:
Tervezett Erd - Dunadvéros -
Mohdcs kerékparos dtvonal
w1, 52, torvezett kerékparas Utvonal
o 257 tervazett kerékparos divonal
Vasltallomashoz vezets
kerokparos Utvonal
 Javasolt sebesség
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Forgalomvonzd J ele,nle'gi . :l'en'!ezi:tt
létesitmény kerékpdrtaroiok kerékpartarolok
szima szima
Vasttallomas 0 min, 15
Termelészdvetkezet 0 nin. 5
Temetd 0 min. 5
Elelmiszerbolt/Piac 10 25
Okminyiroda 10 15
Bank 7 7
Gydgyszertar 0 min, 1{
Tavolsagi buszmegallok 0 min. 5
Zichy park ¢ min. 5
Zichy kastély 5 10
(Milvelddési héz)
Sport palya 0 i, 5
Iskola 20 min. 40
Templom 0 min. 10
Polgarmesteri hivatal 10 10
Orvosi rendeld 0 ntn. 5
Ovoda 3 min. 15
Logisztikai kézpont NIA N/A

2. szami tablazat - Kerékpartirolok Adony viaroshan

Kozutak fejlesztési lehetfségei:

s

Adony véarosanak a két {0 Gtvonala a 6207 j. Adony-Pusztaszaboles, valamint a 6208, j. Adony-Perkdta
5sszekostd utak a Magyar Kozit Nzrt. kezelésében éllnak. Az Onkorméanyzat szdmiéra a fejlesztések az
ut burkolatdn, illetve annak kémyezetében nehézkesek. Az Gtszakaszok dllapota miatt a két féatvonal

belterilleti szakaszdnak teljes hosszdn torténd feltjitas elengedhetetien fejlesztés, a véros arculatdnak
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egyik legfontosabb eleme. A varos Gthalozata j6 mindségli azonban egyes 8 és gy(ijté utak feltjitast

igényelnek.
A 17. szamu 4bra a tervezett kdzuti fejlesztéseket Ssszegzi,
Intézkedések:

®  6208. ). 6sszekdtd at teljes beltertileti felujitasa;

o 6207. ). dsszekdtd Ot teljes belteriileti feltjitasa;

e 6207.]. 0t/ 6208. j. Gt csombpont Atépitése a SZABOLCS Mérndkiroda [-01/2015 sz. Adony
varoskdzpont rehabilitacié c. terve alapjén;

e Vétus Salina u. burkolat felojitds;

e Vétus Salina u./Arany Jdnos és Dedk Ferenc u. csomépont kiemelés;

@ Kossuth Lajos utca utfeltjitas;

e Kereszt kbz atfeldjitds, szélesités;

e 62307. ]. Ot burkolat fel(yjitas;

= Déli elkeriild tt megépitése (Adony Viaros Telepiilésrendezési Terve).

56



SZABOLCS
Adony Véros — Fenntarthaté Vérosi Mobilitasi Terv (SUMP) S

Jelmagyarazat:
e G207 |. $5520kB45 Ut - belterllett burkolat

feld]itds
e G208, . 0sszek61d Ot - belterlilet burkolat
fel(jitas
Kossuth Lajos u. - utfeldjitas
= Vétus Salina u. - burkolat feltjitas
Kereszt kéz - utfelajftas
s 82307 | ot - burkolat feljitas

17. szadmii dbra - Tervezett kozati fejlesztések

Parkolasi lehetGségek fejlesztési:

Adony vérosdnak egyik f6 problémaja a kaotikus belvarosi parkolasi helyzet. Ennek tudatiban a
varosvezetdség ezt a problémdt kivanja el8szOr megoldani a 2018-as évben. Uj parkoldhelyek

moor

kialakitdsat elsbként a 6207. j. Gsszek6th Gt mentén kell elvégemi.
Intézkedések:

o 6207. j. ut mentén parhuzamos parkoléhelyek épitése;
e Templom és iskola kizé parkolé épitése;

¢  Piac rekonstrukcid, parkoldhelyek épitése.
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Teherszallitas fejlesztési lehetGségei:

Adony vérosin keresztlil haladd teherforgatom, illetve a 6. sz. fkl. tton haladd teherforgalom
legnagyobb része az Adonyi Logisztikai kozponthoz kéthetd. Az athaladdé forgalom csdkkentése

érdekében a mar korabban tervezett Adony déli elkeriilé 0t megépitése jelentené a tékéletes megoldast.
Intézkedések:

¢ Déli elkerfild 0t megépitese.
Turizmust kiszolgalo infrastruktira halézati elemek fejlesziései:

A turizmus beinditdsdhoz Adony védrosdban fontos a turisztikailag fontos teriiletek

megkizelithetdségének javitsa és kirnyezetitk vonzd kialakitdsa.
Intézkedések:

e Adony Sz6l6hegy, Képolna sor utfeldjitas és csapadékviz elvezetés kiépitése;
¢ Zichy kastély park sétany és térburkolat felGjitas, jatsz6tér kialakitds;
= Duna part, parkoldhelyek, pihendhelyek (tiizraké hely, pad, szemetes) kiépitése,

Szemléletformalis, oktatas:

A mobilitdsi terv célja nem csupén az épitett kdrnyezet fejlesztése, hanem az a kirnyezet tudatos és
fenntarthaté gondolkodas ataddsa a lakossdgnak. Az eredmények eléréséhez szamos oktatdsi program,
illetve szabadidGs rendezvény kell hogy tarsuljon. Az onkorményzatnak a fenntarthatd véros

kiépitéséhez erre is szitksége van.
Intézkedések:

e Kozlekedésbiztonsagra nevelés, szemiéletformald kampanyok, rendezvények;
e Kozdsségi kivzlekedés népszeriisitése;

¢ (yalogos és kerékpdros kdzlekedés népszeriisitése;

e Hazai €s nemzetk$zi mobilitdsi egytttmiikdésekbe valé részvétel.

e Oktatasi programok bevezetése

5.3. Projektesomagok kialakitasa, litemezés

v

A SUMP készitésének utolsé 1épése a projektcsomagok kialakitdsa és a projektek
megvalésithatésaganak ftemezése, Az ltemezés kialakitdsa egy Adony méreti varos esetében a
tamogatasoktol, illetve a palyéazati forrasokto! filgg, ezért a 2020 utani iddszakban a Fenntarthatd Varosi
Mobilitasi Terv feltlvizsgdlata sziikséges. A fejlesztési lehetdségek meghatirozasa soran kialakul
projekteknél sziikséges egy megvalositasi (prioritdsi) sorrend felallitdsa. Adony varosa tekintetében a

projekteket révid (2019-ig), kdzép (2023-ig), illetve hosszi tavil (2030-ig) fejlesztésként jelsltik meg.
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Kozosségi kizlekedés fejlesztési lehetiségei:
Révidtavn fejlesziések:

o Buszmegallohely kiépitése a Rakdczi utcdban;

o  Kerékpartarolok elhelyezése a buszmegéllok kérnyezetében.
Kézéptavi fejlesztések:

¢ Buszmegillok fellijitasa;

e Buszmegalléhelyek akadalymentes kialakitasa.
Hosszu tavil fejlesztések:

o Vastitallomas — Belvéros kozétti kapesolat megteremtése (e-minibusz);
e Vasatallomis modernizécié;

s Vasitallomas mellett parkolohelyek és kerékpartarolok kiépitése
Intermodalis fejlesztések:
Révidtavi fejlesztések:

s Belviros parkoldsi problémainak megoldasa.
Hosszi tavi fejlesztések:

e E-minibusz elinditdsa a véros teriiletén. Vasiti kapcsolatok erésitése, hétvégén és rendezvények
idején a Sz6idhegy és a Duna part 6sszekdtése a belvarossal;

s Vasitallomas modernizacid, parkoldhelyek és kerékpartarolok épitése.
Gyalogos kéziekedés fejlesztési lehetdségei:
Ravidiavy fejlesatések:

e Belvérosi részen (Rakoczi utca, Kossuth utca, Bajesy-Zsilinszky utca, Petdfi utca) gyalogjardak
burkolatanak feldjftasa;

s Sz0léhegy — biztonsagos gyalogoskszlekedés lehetdségének megteremtése;

» Rakéezi tton gyalogatkelShelyek épitése (6208 j. it csomdpont, Iskola, Ovoda);

e Zichy park — Park jdrdainak feltjitasa, kozosségi tér kialakitdsa;

» Petofi utcdban gyalogatkel6hely épitése;

¢ Bajcsy-Zsilinszky utcdban gyalogétkelShely épitése (6207. j. ut csomdpont);

e Kozterillet akadélymentesitése a belvarosban.
Ké&zéptavi fejlesztések:
¢ Hidnyzo varosi gyalogos kapcsolatok és jardaszakaszok kiépitése;

e 6. sz fkl. Uit keresztezésének biztonsagossa tétele (6207. j. Gt, Boeskai u.).
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Hossz tavi fejlesztések:

¢ Duna part — kdzteriilet kiépitése, jardak épitése;

e A varos teriiletén a rossz allapotit jdrddk feltjitasa, 0jjaépitése.
Kerékpiros kozlekedés fejlesztési lehetdségei:
Raovidtavh fejlesztések:

o Raékdéczi utcaba, (6207. j. ut) belvarosi részen kétiranyu elvalasztott gyalogos és kerékpartt
épitése a nagy ardnyu kerékpdros forgalom miatt (+zért rendszer(l csapadékviz elvezetés
kiépitése);

e A viros teljes teriiletén kerékpartarolok elhelyezése.

Kaézéptavn fejlesztések:

o

A 6207. j. Osszekotd Ot €s a 6208. j. dsszekdtd Ot teljes belterilleti szakaszan kerékpéarsdv

kiépitése (+ minden szilkséges forgalomtechnikai elem elhelyezése);

Vétus Salina iton a keresztiranyu kerékpdros forgalom forgalomtechnikai jelzése;

Vétus Salina 0t, a Dedk Ferenc utca, illetve az Arany Jénos utcai csomépontok kiemelése a

forgalom és sebesség csillapitas érdekében,

S1315.j. Gt kerékparos nyom feljel6iése, 6. sz. fkl. ut €s a logisztikai kdzpont bejarata kozott az

uiszakasz kiszélesitése;

62307. j. iton kerékpéros nyom feljeldlés.
Hosszh tavil fejlesztések:

s 6. sz fkl. 0t keresztezéseinek (6207. j. ut, Bocskai ufca) biztonsdgosss téiele;
e 6208. j. uton, Adony- Szdlohegy kozotti szakaszon kerékpéros nyom feljelslés;

s 62307. . iton kerékpdros nyom feljeldlés (+hurkolat feldjitas).

Kézutak fejlesztési lehetségei:
Rovidtavi fejlesztések:

s 6207.]. 4t - 6208. . Gtak csomdpont atépitése a SZABOLCS Mérndkiroda I-01/2015 sz. Adony

varoskdzpont rehabilitdcid c. terve alapjan.
K.ozéptavi fejlesziések:
e 6208, . 0sszekEto Ut teljes belterlileti feltjitdsa;
e (207.]. dsszekdtd Ut teljes belteriileti felijitasa,

e Vétus Salina u. burkolat fehijitas;

e Vétus Salina u./Arany Janos és Dedk Ferenc u. csomdpont kiemelés,
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Hosszi tAvh fejflesztések:

e 62307. j. 0t burkolat feldjitas;

o Deéli elkeriil Ot megépitése (Adony Véros Telepiilésrendezési Terve).
Parkolisi lehetbségek feflesztési:
Rovidtava fejlesztések:

e 6207. j. Ot mentén parhuzamos parkoléhelyek épitése;
e Templom és iskola kdzé parkold épitése;

e Piac rekonstrukei6, parkolShelyek épitése.
Teherszallitas fejlesztési lehetdségei:

e Deéli elkeriilé Gt megépitése.
Turizmust kiszolgalé infrastruktira hiloézati elemek fejlesztései:
Rovidtavi fejlesziések:

o Adony Sz6lohegy, Képolna sor utfeltjitas és csapadékviz elvezetés;

o Zichy kastély park sétany és térburkolat feltjitas, jatsz6tér kialakitas.
Hossz tava fejlesztések:

¢ Duna part, parkol6helyek, pihendhelyek (tlizrako hely, pad, szemetes) kiépitése.

Szemléletformadlas, oktatds:
Rovidtav fejlesztések:

o Koziekedésbiztonsigra nevelés, szemléletformald kampényok, rendezvények;
o Kozosségi kozlekedés népszeriisitése;

»  Gyalogos és kerékparos kozlekedés népszeriisitése.
Kozéptava fejlesziések:

o Hazai és nemzetk6zi mobilitdsi egyiittmiikidésekbe valé részvétel;

e (ktatasi programok bevezeiése.

5.4 Kockazatelemzés

A SUMP szempontrendszerének egyik legfontosabb alapkivetelmény, hogy térekedjiink a projektekkel

kapesolatos kockdzatok minimalizaldsara. Ehhez a megel$zés elvét szitkséges kévetniink és a karok

elhéritasa helyett, az elhérithatatlan problémakat a lehetd legkisebb kédrokozassal kell megoldani. Ennek

érdekében azonositani kellett az egyes projektek esetén felmeriild kockazatok jellegét, majd
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megbecsiilni azok szintjét, amely utébbi a kdrok siilyossagatd! és az eléforduldsi valbszinliségtol fige.

Az egyes kockézattipusokat az alabb felsorolt médokon lehetséges kezelni.
Muiiszaki kockazatok:

e Koriltekintd tervezés, megfeleld projektmenedzsment, letisztult feleldsségi és hataskori
szerepek;

o Elegendd id6 és forras a tervezésre és eldkészitésre.
Kdrnyezeti kockdzatok:

* Eldzetes elemzések €s kbrnyezeti hatasvizsgalatok készitése;

& A megvalOsitds soran a kedvezétlen kdrnyezeti hatasok minimalizaldsa.
Pénzitgyi kockézatok:

e Elegendo idé és forrds a tervezésre, el6készitésre és megvaldsitésra;

¢ Tartalékkeret biztosftasa a nem vart koltségek kezelésére,
Gazdasagi keckazatek:

e Pontos tervezés, nem vart kéltségek minimalizdlésa;

s Elkiilonitett koltségkeret a mlkddtetésre és fenntartasra.
Déntéshozéi kockazatok:

e Folyamatos konzuiticié a dontéshozdkkal;

e Rendszerszintii €s stratégiai tervezés alkalmazasa a vérosi kézlekedés fejlesztésében.
Viarosi-szakmai kockazatok:

e Folyamatos konzultacio a varosi szakemberekkel;

¢ Rendszerszintii és stratégiai tervezés alkalmazdsa a vdrosi kozlekedés fejlesztésében.
Térsadalmi kockazatok:

o Lakossag tdjékoztatasa, bevondsa a fervezési folyamatba:

e Civil szereplok bevonasa a tervezési folyamatba

5.5 Az eredmények mérése és a SUMP feliilvizsgilata

A véros infrastruktiira halézata akkor fejlodik kedvezden a fenntarthaté mobilitas irdnyaban, ha a SUMP
altal meghatérozott célrendszernek megfelelden kivetkeznek be a véltozdsok. A kiilonbazd projektek
és lépések eredményességének méréséhez egy szamszerl értékelésre van szitkség (Monitoring Terv).
Ennek megfeleléen a kiilonféle indikdtorok segitségével mérhetjik a killénbézd projektek

eredmenyességét esetleg a projekiek altal bekovetkezett hatdsokat. A folyamatos monitoring rendszer
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segithet a varos vezetés szamar kiilonbdzé finomhangoldsok elvégzésére és a mobilitési terv apré

valtoztatdsaira a megvaldsitis kozben.
Lehetséges indikatorok:

e Az indikdtorok legyenek relevansak a vizsgalt projekt, illetve a célrendszer szempontjabdl,

¢ IHeszkedjenek a projekiek litemezéséhez

e Fejezzek ki a valtozdsokat, az értelmezésiik és értékelésiik ne igényeljen specidlis képzettséget
o  Meghatirozisuk legyen kéltséghatékony

e Legyen garantélt az adott indiktor meghatdrozhatdsiga hosszi tAvon, vagyis ne k5t6djon olyan

kériilményhez (példaul konkrét buszhélozati viszonylathoz), ami a késébbiekben megvaltozhat.

A SUMP célrendszerének hosszi tavi teljesitéséhez elengedhetetlen a visszacsatolds Fzt a cél szolgdlja
a monitoring €s az utébbira épiilé SUMP feliilvizsgalat, amelynek legfontosabb feladata a soron
kovetkezd beavatkozasok megvaldsitisanak megalapozasa. A SUMP feliilvizsgalatnak tartalmaznia kell
a korabbi dokumentacio 6ta bekdvetkezett valtozasokat és azok érickelését, valamint megkell hatdrozni
a ktivetkezd fazisokban szilkséges beavatkozdsokat és projekteket. Tartalmat tekintve ki kell terjednie
minden olyan véltozds vizsgilatira, amely a SUMP jelen dokumenticidjanak elkésziilte ota
bekdvetkezett, és befolydsolja a fenntarthat6 varosi mobilitds fejlédését, tovabba régzitenie kell a

célrendszer, illetve a projekt lista esetleges valtozdsait,

Nagyvenyim, 2018. januér

St b

Szaboles Laszld

okl Infrastruktiira épitdmérndk

N {
Vot
Hj Szabolcs Laszlo

okl. Infrastrukitira €pitémémok
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